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 بسمه تعالي«  »

 آشنايي با مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران

استتتاندارديام م تتي م رستتمي    نشر وظيفه تعيين، تدوين و است كه عهده دار مرجع رسمي كشور تحقيقات صنعتي ايران به موجب قانون، تنها و مؤسسه استاندارد

 ميباشد.

ارد در رشته يام مخت ف توسط كميسيون يام فني مركب از كارشناسان مؤسسه، صاحبنظران مراكز و مؤسسات ع مي، پژويشي، توليدم واقتصتتادم تدوين استاند

گاه ومرتبط با موضوع صورت ميگيرد. سعي بر اين است كه استاندارديام م ي، در جهت مط وبيت يا و مصالح م ي وبا توجه به شرايط توليدم، فني و فن آورم   آ

گايانه و منصفانه صاحبان حق و نفع شامل: توليدكنندگان ،مصرف كننتتدگان، بازرگانتتان، مراكتتز ع متتي و تخصصتتي و نهاديتتا و ستت  ازمانهام حاصل از مشاركت آ

دريافتتت نظتترات  دولتي باشد.پيش نويس استاندارديام م ي جهت نظرخوايي برام مراجع ذينفع واعضتتام كميستتيون يتتام فنتتي مربتتوش ارستتا  ميشتتود و پتتس از

 وپيشنهاديا در كميته م ي مرتبط با آن رشته طرح ودر صورت تصويب به عنوان استاندارد م ي م رسمي  چاپ و منتشر مي شود.

رسي در كميتتته پيش نويس استاندارديايي كه توسط مؤسسات و سازمانهام علاقمند و ذيصلاح و با رعايت ضوابط تعيين شده تهيه مي شود نيز پس از طرح و بتتتر 

منتتدرد در  م ي مربوش و در صورت تصويب، به عنوان استاندارد م ي چاپ ومنتشرمي گردد. بدين ترتيب استاندارديايي م ي ت قي متتي شتتود كتته بتتر استتا  مفتتاد

    تدوين و در كميته م ي مربوش كه توسط مؤسسه تشكيل ميگردد به تصويب رسيده باشد.5استاندارد م ي شماره مم

 رد و تحقيقات صنعتي ايران از اعضام اص ي سازمان بين الم  ي استاندارد ميباشد كه در تدوين استتتاندارديام م تتي ضتتمن تتتتوجه بتته شتترايط ك تتيمؤسسه استاندا

 ونيازمنديهام خاص كشور، از آخرين پيشرفتهام ع مي، فني و صنعتي جهان و استاندارديتام بين المت  ي استفتاده مي نمايد.



ت و ايمني فتتردم مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران مي تواند با رعايت موازين پيش بيني شده در قانون به منظور حمايت از مصرف كنندگان، حفظ سلام

ارد وعمومي، حصو  اطمينان از كيفيت محصولات و ملاحظات زيست محيطي و اقتصتتادم، اجتترام بعضتتي از استتتاندارديا را بتتا تصتتويب شتتورام عتتالي استتتاند

 اجبارم نمايد.م نمايد. مؤسسه مي تواند به منظور حفظ بازاريام بين الم  ي برام محصولات كشور، اجرام استاندارد كالايام صادراتي و درجه بندم آنرا اجبار

كنندكان سيستتت   يمچنين بمنظور اطمينان بخشيدن به استفاده كنندگان از خدمات سازمانها و مؤسسات فعا  در زمينه مشاوره، آموزش، بازرسي، مميزم و گوايي

ر اسا  ضوابط يام مديريت كيفيت ومديريت زيست محيطي، آزمايشگايها و كاليبره كنندگان وسايل سنجش، مؤسسه استاندارد اينگونه سازمانها و مؤسسات را ب

يت به آنها اعطا نموده و بر عم كرد آنها نظارت مي نمايد. نظام تأييد صلاحيت ايران مورد ارزيابي قرار داده و در صورت احراز شرايط لازم، گوايينامه تأييد صلاح

ارديام م تتي از ديگتتر ترويج سيست  بين الم  ي يكايا ، كاليبراسيون وسايل سنجش تعيين عيار ف زات گرانبها و انجام تحقيقات كاربردم برام ارتقام سطح استتتاند

 وظايف اين مؤسسه مي باشد.
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  -الحاقيه در فرصت هاي ديگر منتشر خواهند شد. 
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 پيشگفتار  
كه توسط  "آسانسورهاي هيدروليكي -مقررات ايمني ساختار  و نصب آسانسور : قسمت دوم    "كميسيون استاندارد   

  22/3/84ج سه كميته م ي استاندارد مكانيك و ختتودرو متتورخ  دويست و بيست و سومين كميسيون يام مربوش تهيه و تدوين شده و در  

قانون اصلاح قوانين و مقررات مؤسسه استاندارد و تحقيقتتات صتتنعتي ايتتران   3مورد تصويب  قرار گرفته است، اينك  به استناد بند يك ماده  

 بعنوان استاندارد م ي ايران منتشر مي شود .  1371مصوب بهمن ماه 

ينگي با تحولات و پيشرفتهام م ي و جهاني در زمينه صنايع ، ع وم و ختتدمات ، استتتاندارد يتتام م تتي ايتتران در برام حفظ يمگامي و يما

مواقع لزوم تجديد نظر خوايد شد و يرگونه پيشنهادم كه برام اصلاح يا تكميل اين استتتاندارد يتتا ارائتته شتتود ، در ينگتتام تجديتتد نظتتر در 

 كميسيون فني مربوش مورد توجه قرار خوايد گرفت . بنابر اين برام مراجعه به استاندارد يام م ي ايران بايد يمواره از آختترين تجديتتد نظتتر

 آنها استفاده كرد . 

در تهيه و تدوين اين استاندارد سعي شده است كه ضمن توجه به شرايط موجود و نيازيتتام جامعتته ، در حتتد امكتتان بتتين ايتتن استتتاندارد و 

 استاندارد يام م ي كشوريام صنعتي و پيشرفته يماينگي ايجاد شود . استاندارد يام بين الم  ي و 

 منبع و ماخذم كه برام اين استاندارد بكار رفته است به شرح زير مي باشد : 

 



DIN   EN 81- 2 (2000) 
Safety rules for the construction and instalation of lifts  

 Part 2: Hydraulic lifts  
 
 مقدمه         0
 كليات    1 – 0  

مسافرم است با اين  يدف كه افراد و اشيا ء در برابر   -موضوع اين استاندارد تعريف قوانين ايمني مربوش به آسانسوريام مسافربر و بارم 
شد,  ايمن  حوادث احتمالي  كه خود استفاده كننده مسئو  آنها است ويا  ناشي از عم يات  نگهدارم  و عم كرد اضطرارم آسانسوريا ميبا

 شوند. 
 مطالعه ام درباره جنبه يام متفاوت حوادث احتمالي آسانسور در زمينه يام زير انجام شده است :  2 - 1  – 0
 خطرات احتمالي ناشي از  :  1– 2 -1 -0

 ؛  2بريده شدن –الف   
 ؛3تصادم و فشردگي  –ب    
 ؛ 4سقوش  –پ    
 ؛ 5ضربه، برخورد  –ت    
 ؛ 6گير افتادن  –ث    
 ؛ 7آتش  –د   
 ؛ 8برق گرفتگي  –چ   

 ؛9آسيب  مكانيكي   - 1                                      
 ؛10فرسودگي    - 2  خرابي مواد به دليل :    –ح   
 ؛ 11خوردگي   - 3                                      

 اشخاصي كه ايمني آنها بايد تأمين شود عبارت اند از :    2 -2 -1 -0  
 استفاده كنندگان ؛  -ف ال

 بازرسا ن و كا ركنان تعمير و نگهدارم ؛   -ب  

 
2Shearing  -  

3 - Crushing 
4 - Falling 
5 -  Impact 
6 - Trapping 
7 - Fire 
8 - Electric shock 
9 - Mechanical damage 
10 - Wear 
11 - Corrosion 



 اشخاص خارد از چاه آ سانسور ، موتور خانه و اتاق ف كه م در صورت وجود  .  -پ  
 اشيايي كه ايمني آ نها بايد تأمين شود عبارت اند از :    3  –  2 –  1 – 0

 بار يام داخل كابين ؛   -الف 
 اجزاء نصب آسانسور ؛  –ب 
 ساختمان محل نصب آسانسور .    -پ 

   اصول 2  – 0
 در تدوين اين استاندارد اصو  زير بكار گرفته شده اند :

اين استاندارد به تكرار يمة  قوانين فني عمومي  در موارد الكتريكي ، مكانيكي و يا ساختماني و يمچنين حافظت در     1 -2 – 0
ها و نوع بهره بردارم خاص از آسانسور بنظر ميرسد ساختمان در قسمتي كه دارام  آسانسور  برابر آتش  نمي پردازد. اما به دليل ويژگي

 است مي تواند دارام شرايط دقيقتر و سختگيرانه ترم باشد.  
اين استاندارد تنها به بيان الزامات ايمني ضرورم برام آسانسور نمي پردازد ب كه علاوه بر آ ن حداقل قواعد نصب      2 – 2 – 0

آسانسور در سازه و يا ساختمان يا را نيز مطرح مينمايد . البته ممكن است  الزامات  ديگرم در مورد  ساخت ساختمان يا وجود 
 داشته باشد كه نبايد ناديده گرفته شود . 

شده، ممكن است   بطور نمونه، بنديايي كه در آنها حداقل ارتفاع موتور خانه ، اتاق ف كه و ابعاد دريام دسترسي به آ نها تعريف  
 تغيير يابند . 

 در صورتيكه وزن ، اندازه و يا شكل قطعات بگونه ام باشد كه جابجايي آنها با دست مشكل باشد،  آنها بايد :     3 – 2 – 0
 مجهز به اتصالاتي برام وسايل بالابرنده باشند, يا ؛   –الف 

 طورم طراحي شوند كه قاب يت وصل به اين اتصالات را داشته باشند, م مثلًا توسط سوراخهام رزوه شده   ؛   –ب 
 يا بگونه ام شكل داده شده باشند كه يك وسي ة بالابر استاندارد را بتوان به سادگي به آن متصل نمود.   –پ 

است ,  اين استاندارد تا حدامكان فقط به بيان الزامات مواد و تجهيزاتي كه برام تأمين كاركرد ايمن آسانسور لازم      4 -2 - 0
 ميپردازد. 

 مذاكرات بين تهيه كننده و مشترم برام توافق در موارد زير بايد انجام شده باشد:    5  – 2 – 0
 نوع كاربرم آسانسور؛    –الف 

 شرايط محيطي؛     -ب 
 مسائل مهندسي ساختمان؛  –پ 
 جنبه يام ديگر مربوش به محل نصب.   –ت 

 فرضيات       3 – 0 
در اين استاندارد قوانيني تدوين شده اند كه در آنها  خطريام ممكن ناشي از  ير قطعه از  يك آسانسور نصب شدة  كامل,  در نظر گرفته  

 شده است . 
 اجزاء بايد :    1 – 3  – 0

مطابق با ضوابط و قواعد مهندسي و كديام محاسباتي طراحي شده باشند و يمچنين يمة موارد عيب نيز در نظر    -الف 
 ؛گرفته شده باشند



 ساختار مكانيكي و الكتريكي بدون نقص داشته باشند ؛    -ب 
 از مواد با مقاومت كافي و كيفيت مناسب ساخته شده باشند ؛  -پ 
 بدون عيب باشند ؛    -ت 

 از مواد مضرم مانند آزبست نبايد استفاده شود .  
قطعات بايد به خوبي مورد تعمير قرار گيرند و شرايط كاركرد خوبي داشته باشند، بطورم كه ع يرغ  فرسودگي ابعاد مورد نياز       2 – 3  – 0

 حفظ شوند. 
قطعات بايد بگونه ام انتخاب و نصب شوند كه اثرات محيطي قابل پيش بيني و شرايط كارم خاص در عم كرد ايمن      3 – 3  – 0

 آسانسور خ  ي وارد نكند . 
ظرفيت اسمي , تضمين   %100كه كاركرد ايمن آسانسور برام بار يام از صفر تا   طراحي قطعات تحت بار بايد بگونه ام باشد     4 – 3  – 0

 شده باشد . 
كه با تمامي شرايط اين استاندارد مطابقت   12طبق الزامات اين استاندارد نيازم نيست كه امكان عيب در يك وسي ه ايمني برقي     5 – 3  – 0

 دارد , درنظر گرفته شود . 
استفاده كننده بايد در برابر خطراتي كه در ينگام استفاده از آسانسور به دليل بي دقتي يام غير عمدم و اشتباه خودش     6 – 3  – 0

 پيش مي آيد حفاظت شود. 
در موارد بخصوصي استفاده كننده ممكن است بي احتياطي كند. امكان انجام دو بي احتياطي  و يا  استفاده نادرست    7 – 3  – 0

 ور يمزمان, در نظر گرفته نميشود. از دستورالعمل يا, بط
اگر در حين نگهدارم و تعميرات يك وسي ة ايمني كه معمولًا در دستر  استفاده كننده نيست عمداً غير فعا  شود ،         8 – 3  – 0

ر بطورم كه ديگر تضميني  برام كاركرد  ايمن آسانسور وجود نداشته  نباشد ، بايد تمهيدات ديگرم برام اطمينان از ايمني استفاده كننده د 
 دستورالعمل يام نگهدارم و تعميرات, در نظر گرفته شود .  

 فرض مي شود كه پرسنل نگهدارم و تعميرات تع ي  ديده يستند و بر طبق دستورالعمل يا كار مي كنند .
 برام نيرو يام افقي , مقادير زير بكار برده ميشوند:         9 – 3  – 0

 نيوتن ؛    300    نيروم استاتيك :   –الف 
 نيوتن.   1000نيروم حاصل از ضربه :      –ب 

 اين مقادير در واقع معاد  نيرويايي ميباشند كه يك  شخص مي تواند اعما  كند. 
بجز مواردم كه در فهرست زير آمده است, يك وسي ه مكانيكي كه خوب ساخته شده و منطبق بر اين  استاندارد         10 – 3  – 0

 ميباشد، بدون امكان تشخيص قب ي به حدم خراب نخوايد شد كه خطر آفرين باشد . 
 عيب يام مكانيكي زير در نظر گرفته مي شود :      

 قطع شدن سيست  آويز ؛  –الف 
 قطع  و يا شل شدن تمامي اتصالات طنابهام فولادم كمكي، زنجيريا و تسمه يا ؛  –ب 
 ك   ؛ تركيدگي و قطع شدن سيست  ييدروليك م بغير از ج   –پ 
 نشتي يام كوچك در سيست  ييدروليك م شامل جك  .   –ت 
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از حد مجاز در نظر گرفته   تمهيداتي برام ج وگيرم از سقوش آ زاد و حركت به سمت پايين كابين با سرعت بيش        11 – 3  – 0
شده است . سقوش كابين به اين گونه ، از پايين ترين سطح توقف پيش از آنكه كابين به ضربه گيرميا  بر خورد كند قابل قبو  ميباشد 

. 
رخ نديد فرض مي شود  كه سرعت رو به پايين كابين با ير بارم م  10 – 3 – 0در صورتيكه ييچكدام از عيب يام    12 -  3  – 0

 از سرعت اسمي آن بالاتر نرود .    % 8حداكثر تا بار اسمي   بيشتر از   
گونه ام فرض ميشود كه به تماسهام اضطرارم, بدون تأخير پاسخ مؤثرم داده مي شود م  سازمان ديي ساختمان به         13 – 3  – 0
0 – 2  – 5  .   
 تمهيداتي برام بالا كشيدن تجهيزات سنگين پيش بيني شده است .        14 – 3  – 0
برام اطمينان از درست كار كردن تجهيزات موتور خانه با توجه به حرارت توليد شده توسط اين تجهيزات ، فرض         15 – 3  – 0

 درجة سانتيگراد حفظ ميشود .  40تا  5ميشود كه دمام موتور خانه  بين  
در آسانسوريايي كه بمنظور ج وگيرم از حركت رو به پايين با سرعت بيش از حد مجاز دارام شير محدود كننده يا         16 – 3  – 0

در محاسبه يا  بايد معاد  با سرعت رو به   13بين بر روم ضربه گير يا و يا  پاو   شير محدود كننده يك رايه ميباشند,  سرعت برخورد كا
smVdپايين  /)3,0(  در نظر گرفته شود .  +

مسافرم كه كابين آنها با توجه به ظرفيت اسمي ، دارام مساحت مفيد بيشترم از   -در مورد آسانسور يام بارم        17 – 3  – 0
 مي باشد،  پر شدن كامل كابين با مسافران ، نبايد موجب بروز وضعيت خطرناكي شود  .  (  1 –  1جدول ) مقادير تعريف شده در 
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 آسانسورهاي هيدروليكي  -مقررات ايمني ساختار  و نصب آسانسور : قسمت دوم 
 

 هدف و دامنة كاربرد    1
مقررات ايمني نصب و ساختار آسانسوريام ييدروليكي جديد كه بصورت دائمي نصب شده  يدف از تدوين اين استاندارد تعيين 

اند و طبقات بارگيرم مشخصي دارند، ميباشد . كابين اين آسانسوريا برام انتقا  مسافران و يا مسافران به يمراه بار طراحي شده 
درجه     15كه توسط جك يا، طناب يا و يا زنجيريا آويزان ميشود و در بين ريل يام راينما كه از  راستام  عمودم بيش از 

 انحراف ندارند، حركت ميكند .
علاوه بر الزامات اين استاندارد در حالت خاص الزامات تكمي ي نيز بايد در نظر گرفته شود م از قبيل شرايط محيطي     2 – 1

 رايط مربوش به انتقا  كالايام خطر ناك و غيره ...   .  قابل انفجار و يا شرايط آ ب و يوايي شديد و يا شرايط زمين لرزه و يا ش
 اين استاندارد شامل موارد زير نمي باشد :    3 – 1

 ؛ 1– 1آسانسور يام رانشي  بغير از موارد ذكر شده در بند   –الف 
 بطوريكه فضام موجود در آنها اجازه آنرا نمي ديد؛ 14نصب آسانسور يام ييدروليكي در ساختمان يام موجود   –ب 
را   پيوست ثمهمي كه قبل از به تصويب رسيدن اين استاندارد بر روم آسانسور صورت گرفته م  15اصلاحات  –پ 

 ببينيد  ؛ 
، 17، آسانسوريام پرشي 16وسايل بالابر از قبيل آسانسور يام معدن، آسانسوريام تئاتر، وسايل با  قفسة خود كار   –ت 

ان سازم و مكان يام كارم عمومي ، بالابر يام كشتي ، سكو يام  آسانسور يا و بالابريام كارگايي برام ساختم
 اكتشاف و حفارم در دريا و وسايل نگهدارم و ساخت؛ 

 درجه باشد؛ 15نصب يايي كه انحراف ريل يام  راينما از راستام عمودم در آنها بيش از   –ث 
 آسانسوريا ؛       18ايمني در ينگام نقل و انتقا ، نصب ، تعميرات و پياده سازم  -د  
 متر بر ثانيه .  1آسانسور يام ييدروليك با سرعت اسمي بيش از   –چ 

 با اين وجود از اين استاندارد  ميتوان بعنوان پايه و اسا  مؤثرم استفاده نمود .   
 ه نمي شوند .صدا و ارتعاشات به دليل اينكه تأثيرم در استفاده ايمن از آسانسور ندارند در اين  استاندارد در نظر گرفت

 سوزم نمي باشد .  اين استاندارد در بر گيرنده شرايط اضافي مورد نياز برام استفاده از آسانسور در شرايط آتش 4 – 1

 
نو در نظر گرفته   منظور ساختمان هايي است كه پيش از اقدام به نصب آسانسورها وجود داشته اند. ساختماني كه ساختار داخلي آن تجديد شده باشد يك ساختمان   -  14

 ميشود. 
15 - Modifications 
16 - Automatic caging 
17 - Skips 
18 - Dismantling of lifts 



 مراجع الزامي    2
مدارك الزامي زير حاوم مقرراتي است كه در متن اين استاندارد به آنها ارجتتاع داده شتتده استتت. بتتدين ترتيتتب آن مقتتررات جزئتتي از ايتتن  

استاندارد محسوب ميشوند. در مورد مراجع دارام تاريخ چاپ و يا تجديد نظر، اصلاحيه يا و تجديدنظريام بعتتدم ايتتن متتدارك متتوردنظر 
نيست. با اين وجود بهتر است كاربران ذينفع اين استاندارد، امكان كاربرد آخرين اصلاحيه يا و تجديدنظريام مدارك الزامتتي زيتتر را متتورد 

ر ديند. در مورد مراجع بدون تاريخ چاپ و ياتجديدنظر، آخرين چاپ و ياتجديدنظر آن مدارك الزامي ارجاع داده شده مورد نظر بررسي قرا
 است. 

 استفاده از مراجع زير برام كاربرد اين استاندارد الزامي است : 
 استانداردهاي ملي  

 آزمون  : ارتعاش مسينو  . –:  آزمون يام محيطي   قسمت دوم : آزمون يا  1307-6استاندارد م ي ايران  به شمارة  
 آزمون تغييرات دما –آزمون يام محيطي   قسمت دوم : آزمون يا   1307-14استاندارد م ي ايران  به شمارة  

دار وستتايل متت  – 5قستتمت  –  مجموعه وسايل قطع و وصل و فرمتتان فشتتار ضتتعيف 1381م 4835-5-1  استاندارد م ي ايران  به شمارة  
 قسمت او  وسايل فرمان مدار الكترومكانيكي  –فرمان و اجزاء قطع و وصل 

   ايمني تجهيزات رايانه ام  1381م 5233استاندارد م ي ايران  به شمارة   
قستتمت او  : اصتتو ،  –:  يماينگي عايق بندم برام تجهيتتزات در سيستتت  يتتام ولتتتا  پتتايين   6205  -1استاندارد م ي ايران  به شمارة  

 آزمون يا و الزام يا،    
 
 

 CENECENELEC Standards 
    
 
   EN 294    1992      Safety of machinery - Safety distances to prevent                            

                       danger zones being reached by the upper limbs 
 
EN 1050                     Safety of machinery - Principles for risk assessment 
 
EN 10025              Hot rolled products of non alloy structural steels – 
                                   Technical delivery conditions      

   EN  50214                    Flexible cables for lifts 

   EN 60068-2-6        Environmental testing - part 2 : Tests - Test Fc :  Vibration  
                                       (sinusoidal)  
 
   EN 60068-2-27       Basic environmental testing procedures - part 2 :   Tests -    
                                       Test  Ea and guidance : Shock  

      
        EN 60068-2-29            Basic environmental testing procedures -  Part 2  :  Tests –    



                                            Test  Eb and  guidence : Bump 
 

   EN 60249-2-2     Base materials for printed circuits - Part 2 : Specifications    
- Specification N  ْ  2  :  Phenolic cellulose paper copper –  
clad laminated sheet، economic quality                   

         EN 60249-2-3          Base materials for printed circuits - Part 2 : Specifications    
                                              - Specification  N  ْ  3    : Epoxyde cellule paper copper-clad  
                                              laminated sheet of defined flammability (vertical burning  
                                             test) 

  
    EN 60742        Isolating transformers and safety isolating transformers –  
                                         Requirements 

         
         EN 60947-4-1          Low - voltage switchgear and controlgear - Part 4 :   
                                              Contactors and motor – starters - section 1 :    
                                            Electromechanical contactors and motor - starters 

    
    EN 60947-5-1          Low - voltage switchgear and controlgear - Part  5 :  
                                         Control circuit  devices and switching elements - section  
                                         1: Electromechanical control circuit devices 

               
               EN 60950           Safety of information technology equipment، including    
                                                   electrical  business equipment 

      
     EN 62326-1       Printed boards - Part 1 : Generic specification 
      
     EN 1201-5   1998        Electromagnetic compatibility - Product  family standard   
                                          for lifts ، escalators and passenger conveyors - Emission 
 
     EN 12016   1998     Electromagnetic compatibility - Product family standard   
                                         for lifts ،  escalators and passenger conveyors - Immunity 
   
     prEN 81-8  1997      Fire resistance tests of lift landing doors - method of test  
                                         and  evaluation.  IEC Standards 
 
   IEC 60664-1      Insulation co-ordination for equipment within low-voltage systems – Part 1 : Principles، requirements and 

tests 
 



   IEC 60747-5          Semiconductor devices - Discrete devices and  integrated circuits – Part 5 :  Optoelectronic 
devicesCENELEC Harmonization Documents      

 
              HD 21.1 S3           Polyvinyl chloride insulated cables of rated voltages up to  
                                               and including 450/750 V - Part 1 : General requirements 

 
    HD 21.3 S3   Polyvinyl chloride insulated cables of rated voltages up to and including 450/750 V - Part 3 : Non-

sheathed cables for fixed wiring 
 
 HD 21.4 S2   Polyvinyl chloride insulated cables of rated voltages up to and including 450/750 V - Part 4 : Sheathed 

cables for fixed wiring 
 
 HD 21.5 S3       Polyvinyl chloride insulated cables of rated voltages up to and      
                                  including  450/750 V - Part 5 : Flexible cables (cords) 

  
  HD 22.4 S3       Rubber insulated cables of rated voltages up to and including 450/750 V - Part 4 :  Cords and flexible 

cables 
 
 HD 214 S2       Method for determining the comparative and the proof tracking indices of solid insulating materials under 

moist conditions 
 
 HD 323.2.14 S2      Basic environmental testing procedures - Part 2 : Tests - Test   N : Change of tempreature    
 
 HD 360 S2                Circular rubber insulated lift cables for normal use 
 
 HD 384.4.41 S2      Electrical installations of buildings - Part 4: Protection for safety - chapter 41:  Protection against electric 

shock 
 
 HD 384.5.54 S1       Electrical installations of buildings - Part 5: selection   
                                    and erection  of  electrical equipment - chapter 54 :  
                                    Earthing arrangements and protective conductors 

   
    HD 384.6.61 S1       Electrical installations of buildings - Part 6 : verification 
                                        - Chapter 61: lnitial verificationISO Standards 
 

ISO 1219-1    1991    Fluid power systems and components- Graphic symbols and circuit diagrams – Part 1 : Graphic 
symbols 

 



   ISO 6403                  Hydraulic fluid power – Valves controlling flow and  
                                     Pressure –Test methods 
 
    ISO 7465     1997     Passenger lifts and service lifts –Guide rails for lifts   and counterweights – T type       

 

اصطلاحات و تعاريف    3  
 ر اين استاندارد  اصطلاحات ويا وا ه يا با تعاريف زير بكار ميرود:د 

 19مسافري   -آسانسور باري       1 – 3
 ل به يمراه افراد صورت مي گيرد  آسانسورم است كه عمدتاً برام حمل  و نقل كالا طراحي شده است و معمولًا اين عم

 20آسانسور با عملكرد غير مستقيم        2 – 3     
يا سي ندر از طريق سيست  يام آويز م زنجير يا و طناب يا   به  21آسانسور ييدروليكي است كه در آن پيستون 

 بين و يا قاب آن متصل شده باشند كا
 22آسانسور با عملكرد مستقيم     3 – 3

 آسانسور ييدروليكي است كه در آن پيستون يا سي ندر مستقيماً به كابين و يا قاب آن متصل ميشود . 
 23آسانسور هيدروليكي       4 – 3

آسانسورم است كه در آن قدرت بالابرم از طريق يك الكتروپمپ كه مايع ييدروليك را به جك منتقل ميكند، تأمين ميگردد .  
اتصا  جك به كابين مي تواند بطور مستقي  يا غير مستقي  صورت گيرد . مممكن است تركيبي از موتوريا و پمپ يا و يا جك يا  

 مورد استفاده قرار گرفته باشد.  
 24استفاده كننده      5  – 3 

 شخصي است كه از خدمات آسانسور استفاده مي كند . 
  25اتاق فلكه      6 – 3

اتاقي است كه در آن سيست  محركه قرار ندارد و ف كه يا در آن قرار دارند و وساي ي از قبيل گاورنر و تجهيزات الكتريكي مي 
 .  تواند در آن قرار گيرند

 
 
 26بار اسمي ) ظرفيت مفيد (     7  – 3

 ميزان بارم است كه تجهيزات آسانسور بر مبنام آن انتخاب و ساخته شده اند. 
 27فضاي بالا سري     8 – 3

 
19 - Goods passenger lift  
20 -  Indirect acting lift 
21 - Ram 
22-  Direct acting lift                  
23 - Hydraulic lift 
24 - User 
25 - Pulley room 
26 - Rated   load 
27 - Head room 



 قسمتي از فضام چاه كه بين كف بالا ترين طبقة توقف آسانسور تا زير سقف چاه قرار دارد. 
 28ترمز ايمني     9 – 3

وسي ه ام مكانيكي است كه توسط سيست   گاورنر، در لحظة افزايش سرعت بيش از حد مجاز فعا  شده و با قفل شتتدن بتتر روم 
 ريل يام  راينمام كابين يا وزنة تعاد  آنها را متوقف مي نمايد .

 29ترمز ايمني  تدريجي    10 – 3
دين ترتيتتب موجتتب شتتتاب منفتتي نوعي ترمز ايمني است كه سيست  آن با اعما  اصطكاك روم ريل يام راينما عمل نمتتوده و بتت 

 تعريف شدة كمترم مي گردد. يمچنين نيرويام وارد روم كابين و وزنة تعاد  را در مقدار مجاز محدود مينمايد. 
 30 ترمز ايمني گيره اي    11 – 3

وسي ه ام است مكانيكي كه در ينگام فعا  شدن موجب توقف كابين در حركت به سمت پايين شده و آن را  در ير نقطه از مسير 
 حركت ساكن نگه ميدارد و از ادامة خزش ج وگيرم ميكند. 

 31ترمز ايمني لحظه اي     12 – 3
نوعي ترمز ايمني است  كه با قفل شدن تقريباً آني روم ريل يام  راينما باعث توقف كابين و يا وزنة تعاد  م با شتاب منفي بسيار 

 زياد   مي شود .
 32اي با اثر ضربه گير ترمز ايمني لحظه    13 – 3

نوعي ترمز ايمني است كه با قفل شدن تقريباً آني روم ريل يام  راينما عمل مي كند ولي واكتتنش در كتتابين يتتا وزنتتة تعتتاد  ،   
 بوسي ة ضربه گير تعديل مي شود .

 33جك    14 – 3
 مجموعه ام از يك سي ندر و يك پيستون است كه تشكيل يك وسي ة حركت ييدروليكي را مي ديد.

 34 طرفهجك يك     15 – 3
 جكي است كه در آن عمل جابجايي از يك طرف با فشار مايع و از سمت ديگر تحت تأثير  نيروم جاذبة زمين صورت مي گيرد .

 35چاه      16 – 3

و سقف چاه  مدر صورت وجود  حركت مي كند . اين فضا معمولًا به كف چايك ، ديوار يا  فضايي كه در آن كابين و وزنة تعاد 
 محدود ميباشد.

  36چاهك     17 – 3
 بخشي از چاه است كه در زير پايين ترين ايستگاه آسانسور قرار دارد .

 37حداقل  بار گسيختگي طناب فولادي     18 – 3

 
28 - Safety gear 
29 - Progressive safety gear 
30 - Clamping device 
31 -  Instantaneous safety gear 
32  - Instantaneous safety gear with buffered effect 
33  - Jack 
34 -  Single acting jack 
35  - Well 
36 - Pit 
37 - Minimum breaking load of  a  rope 



حاصل ضرب مربع قطر اسمي طناب فولادم م بر حسب مي يمتر مربع   و مقاومت كششي اسمي سي  يا م بر حسب نيوتن بر  
 مي يمتر مربع   و يك ضريب متناسب با نوع ساختار طناب يام فولادم ميباشد.

 38ريل هاي  راهنما     19 – 3
 اجزايي ص ب يستند كه برام يدايت كابين و يا وزنة تعاد  مدر صورت وجود  تعبيه مي شوند .

 39زنجيرة ايمني الكتريكي     20 – 3
 صل ميباشند.تمامي وسايل برقي ايمني كه به يكديگر بطور سرم مت

 40سرعت اسمي        21 – 3
smبر حسب متر بر ثانيه م   Vعبارت است از سرعت  كابين     ، كه تجهيزات بر مبنام آن ساخته شده اند :/

      mV  سرعت اسمي رو به بالا بر حسب متر بر ثانيه؛  = 
       dV  سرعت اسمي رو به پايين بر حسب متر بر ثانيه ؛  = 

 sV    مقدار ماكزيم  ير كدام از سرعت يام اسمي  =mV  وdV   .بر حسب متر بر ثانيه 
 41سيستم ضد خزش الكتريكي    22 – 3

 تي است كه از خطر خزش كابين ج وگيرم ميكند .تركيبي از تمهيدا

 42سيستم محركة آسانسور     23 – 3
سيستمي است كه آسانسور را به حركت در آورده و يا از حركت باز مي دارد و از پمپ و موتور پمپ و شير يام كنتر  تشكيل شده  

 است . 
 43شير تركيدگي    24 – 3

طراحي اين شير به صورتي است كه  افت فشار ناشي از  افزايش جريان سيا  از يك مقدار مشخص و در جهتي كه از قبل تعيين 
 شده است، موجب بسته شدن خودكار آن  شود. 

 44شير جهت پايين     25 – 3
 شيرم با كنتر  الكتريكي  در يك مدار ييدروليكي است، كه پايين رفتن كابين از طريق آن كنتر  مي شود. 

   45شير دستي     26 – 3
 ت از يك شير دو رايه با عم كرد دستي كه از ير دو طرف مي تواند موجب برقرارم جريان و يا قطع آن گردد . عبارت اس 

   46شير فشار شكن ) شير اطمينان (      27 – 3
 شيرم است كه درصورت افزايش فشار با خارد كردن سيا ، فشار را در يك حد تعيين شده نگه ميدارد. 

 47شير محدود كننده      28 – 3
 شيرم است كه ورودم و خروجي آن از طريق يك مجرام عبور محدود شده، به يكديگر متصل مي شوند .  

 
38 - Guide rails 
39-  Electric safety chain 
40 - Rated speed 
41  - Electric anti-creep system 
42 -  Lift machine 
43- Rupture valve 
44 - Down direction valve 
45 - Shut-off valve 
46 - Pressure relief valve 
47 - Restrictor 



 48شير يك طرفه   29 – 3     
 شيرم كه فقط اجازة برقرارم جريان از يك سمت را مي ديد .  

 49شيشة لايه دار     30 – 3
 لاستيكي به يكديگر متصل شده اند يك لايه نازك پتركيبي است از دو يا بيشتر لايه شيشه ام كه ير كدام از آنها توسط 

 50طناب ايمني    31 – 3
طناب فولادم كمكي است كه به كابين و يا وزنة تعاد  متصل مي گردد تا در ينگام سرعت  بيش از حد  مجاز و يا قطع سيست  آويز، 

 ترمز ايمني را فعا   سازد .
 51كابل  متحرك )يا كابل فرمان(   32 – 3

 به كابل  قابل انعطاف كه بين كابين و يك نقطة ثابت قرار مي گيرد، گفته مي شود .
 52كابين )اتاقك(      33 – 3     
 بخشي از آسانسور است كه شبيه اتاقك بوده و مسافران ويا باريا ميا ير دوم آنها  را جابجا مي كند.     

 53گاورنر    34  - 3
دليل به سرعتي بيش ازحد مجاز برسد، موجب توقف آسانسور شده،  و در صتتورت نيتتاز  وسي ه ام است كه وقتي آسانسور به ير  

 سيست  ترمز ايمني را بكار مياندازد .
 54ضربه گير     35 – 3 
وسي ه ام است برام ج وگيرم از توقف ناگهاني كابين و يا وزنة تعاد  در انتهام مسير حركت با استفاده از فنر يا سيا  ميا متتوارد  

 ديگر .
 55قاب يا يوك    36 – 3

چهارچوبي ف زم است كه كابين يا وزنه يام تعاد  را جابجا نموده و به سيست  آويز متصل مي گردد . اين قاب ممكتتن استتت بتتا 
 ديواريام كابين يك پارچه باشد .

 56فشار بار كامل   37 – 3
ند وارد ميشود و در حالتيكه كابين با بار اسمي در بالا ترين  مقدار فشار استاتيكي است كه به لوله يايي كه مستقيماً به جك متصل ا

 طبقة توقف ساكن قرار گرفته.
 57محافظ پا ) سيني زير در (     38 – 3

 قسمتي از صفحة قائ  بالبة شيب دارم است كه در زير آستانة درب طبقه يا ورودم به كابين نصب ميشود . 
 58محدود كنندة يك راهه      39 – 3

 شيرم كه اجازة جريان آزاد سيا  از يك سمت را مي ديد و در سمت ديگر عبور جريان را  محدود ميكند .

 
48 - Non- return valve 
49 - Laminated glass 
50 - Safety rope 
51 - Traveling cable 
52 -  Car 
53 - Over speed governor 
54 - Buffer 
55 - Sling  
56 - Full load pressure 
57  - Apron 
58 - One way restrictor 



 59مساحت مفيد كابين     40 – 3
 اندازة مساحت كابين كه در ارتفاع يك متر بالاتر از كف كابين بدون احتساب فضايي كه دستگيره يا اشغا  ميكنند، مي باشد .

 60مسافر    41 – 3
 انسور و در كابين جابجا مي شود . شخصي است كه با آس

 61منطقة باز شدن قفل     42 – 3
منطقه ام است در بالا و پايين سطح توقف كه وقتي كف كابين درآن منطقه باشد ، دريام مربوطه قاب يت باز شدن از حالت قفل  

 را ميابند . 
 62موتور خانه     43 – 3

 اتاقي است كه ماشين يا ماشين يام سيست  محركه و يا تجهيزات مربوطه در آن قرار دارند. 
 63پاول  وسيلة    44 – 3

وسي ه ام مكانيكي است برام متوقف ساختن كابين وقتي بطور خود بخودم به طرف پايين مي رود و آن را بر روم نگه دارنده 
 يام ساكن بطور ثابت نگه ميدارد .

 64وزنة تعادل   45 – 3
 از جرم كابين  موجب صرفه جويي در انر م ميشود.جرمي است كه با متعاد  نمودن تمام يا بخشي 

 65هم سطح سازي     46 – 3 
 عم ي است كه بمنظور افزايش دقت تراز بودن كف كابين  با كف طبقه در ينگام توقف، انجام  مي پذيرد. 

 66هم سطح سازي مجدد    47 – 3
بماند ، انجام   عم ي است كه در صورت لزوم بعد از توقف آسانسور ، برام آنكه سطح توقف در طو  بار گيرم يا تخ يه ي  تراز  

 مي گيرد .
 67  يكاها و نمادها    4
 يكاها       1 – 4

 در اين استاندارد استفاده شده است .  SIاز يكا يام بين الم  ي سيست   
   نمادها   2 – 4
 نماد يا در فرمو  يام مربوطه تعريف شده اند .   

 چاه آسانسور        5
 ط عمومي  شراي    1 – 5

 
59 - Available car area 
60 - Passenger 
61 - Unlocking zone 
62 -  Machine room 
63 - Pawl device 
64 - Balancing weight 
65 - Leveling            
66 -  Re- leveling 
67 -Units  &  Symbols  



 الزامات اين بند مربوش به چاه يايي است كه  دارام يك يا چند كابين  آسانسور،  مي باشند .         1 – 1 – 5
 وزنه تعاد  و كابين آسانسور بايد در يك چاه قرار گيرند .      2 – 1 – 5
جك يام مربوطه به يك آسانسور بايد در يمان چايي كه كابين قرار دارد باشد . آنها ممكن است به داخل زمين         3 – 1 – 5

 و يا فضايام ديگر امتداد يابند .

 چاه  68پوشش   2 – 5
 آسانسور بايد با استفاده از تمهيدات زير از محيط پيرامون خود جدا شده  باشد:        1–  2 – 5 

 ديواريا ، سقف و كف ؛ -الف 
 يا يك فضام كافي.   –ب 

 پوشيده   چا ه هاي كاملاا    1 – 1 – 2 – 5
در بخش يايي از ساختمان كه لازم است چاه آسانسور در ج وگيرم از گسترش آتش م در صورت  بروز آتش سوزم   نقشي 

 داشته باشد ، چاه بايد با ديوار يام بدون روزنه ، كف و سقف كاملًا پوشانده شده باشد . 
 تنها جايام باز مجاز ، عبارت اند از :

 الف   محل نصب در يام طبقات ؛ 
 ب   محل نصب در يام بازرسي و اضطرارم چاه و دريچه يام بازرسي ؛ 

 پ   دريچه يام خرود گاز و دود ناشي از آتش سوزم ؛ 
 ت   روزنه يام تهويه ؛ 

 ث   بازشويام لازم برام كار آسانسور بين چاه و موتورخانه يا اتاق يام ف كه ؛ 
 .  6 – 5يا بر طبق بند د   قسمتهام باز موجود درجدا كنندة بين آسانسور 

 چاه ها ي نيمه پوشيده     2  - 1 – 2 – 5
چنانچه لازم نباشد كه چاه آسانسور نقشي در ج وگيرم از گسترش آتش به ساير طبقات داشته باشد ، يمانند آسانسوريام  

در گالرم يا ، تالاريام مركزم،  ساختمان يام برد وغيره ، لازم نيست چاه آسانسور كاملًا پوشيده باشد و موارد زير در   69نمادار 
 آنها بايد رعايت شوند : 

الف : ارتفاع ديوا ره يا در جا يام قابل دستر  برام افراد عادم ، بايد به  اندازه ام باشد تا از عبور و دسترسي افراد  
 ج و گيرم كند، تا اين اشخاص: 

 توسط قسمت يام متحرك آسانسور در معرض خطر نباشند ؛  -
تن به قطعات داخل چاه به طور مستقي  يا با وسايل دستي خود  در كاركرد ايمن آسانسور  با دسترسي داش -

 اختلالي ايجاد ننمايد . 
 باشد، كافي فرض مي شود، به اين صورت كه :   2و  1شكل     اگرارتفاع مطابق

 متر در طرف درب طبقه ؛  3ر 50  ارتفاع حداقل  - 1
متر از قسمتهام متحرك  0ر  5 0متر از سمتهام ديگر ، با فاص ة افقي حداقل   2ر 5 0ارتفاع حداقل – 2

 آسانسور.  
 

68 -Enclosure 
69 - Observationary lifts 



متر مي تواند بتدريج به مقدار  2ر50متر بيشتر باشد ، مقدار 0ر5 0در صورتيكه فاص ه تا قسمتهام متحرك از  
 متر كايش يابد .   2ر 0متر برسد ، در فاص ة افقي  1ر1 0حداقل

 د ؛ ديواره يا بايد بدون منفذ باشن  -ب 
 را ببينيد  . ( 1شكل )متر از لبة طبقات، راه پ ه يا يا سكويا فاص ه داشته باشند. م   0ر15ديواره يا بايد حداكثر   -پ 
-8-5بند بايد شرايطي فراي  شود كه  از تداخل كار آسانسور با كار تجهيزات ديگر ساختمان ج وگيرم شود.م   –ت 
 را ببينيد .   پ-3-1-16و بند   ب
را ببينيد  ، به عنوان مثا    3-3-0بند تمهيدات ويژه ام برام آسانسوريا م نمادار خارد از ساختمان م  -ث 

 آسانسوريايي كه در روم ديواريام خارجي يك ساختمان نصب مي شوند، بايد در نظر گرفته شود .  
شرايط محلي و  نصب آسانسورها با چاه نيمه پوشيده بايد تنها پس از در نظر گرفتن تمامي    ياد آوري : 

 محيطي صورت پذيرد . 
 
 

 
 Cكابين    
 Hارتفاع ديواره   
     D فاص ه تا قسمتهام متحرك آسانسور      

  



 

 : چاه نيمه پوشيده 1شكل  
 

 
 

 فواصل  -: چاه نيمه پوشيده    2شكل  
 

   70دريچه هاي بازديد  -درهاي بازرسي و اضطراري     2 – 2 – 5
دريام اضطرارم و بازرسي و دريچه يام بازرسي چتتاه فقتتط بايتتد بمنظورتتتأمين ايمنتتي استتتفاده كننتتده و   1 - 2  - 2  - 5

متتتر  و   1ر4دريام بازرسي بايد دارام حتتداقل ارتفتتاع       1  –  1  –  2  -  2  –  5عم يات تعمير و نگهدارم مورد استفاده قرار گيرند .
 متر باشند .  0ر6حداقل پهنام 

 مترباشند.   0ر35متر  و حداقل پهنام  1ر8رم بايد دارام حداقل دارام ارتفاع  در يام اضطرا
 متر باشند   0ر50متر و حداكثر پهنام  0ر50دريچه يام بازرسي بايد دارام حداكثر ارتفاع 

 
70 - Inspection traps doors 



متر تجاوز كند، در يام اضطرارم مياني بايد بگو نه   11در صورتيكه فاص ه بين آستانة دريام طبقات متوالي از    2 – 1 – 2 – 2 – 5
متر نباشد، اين الزامات در مورد كابين يام مجاور ي  ، كه ير كدام دارام  11ام تعبيه شوند كه فاص ة بين آستانة دريا بيشتر از 

 ،  بكار نمي رود .  3 –  12 –  8يك درب اضطرارم باشند ، مطابق بند 
 دريچه يام بازرسي نبايد بسمت داخل چاه باشند .  جهت باز شدن دريام بازرسي و اضطرارم و     2 - 2 -  2 -   5
 دريا و دريچه يا بايد به قفل ك يد دار مخصوصي مجهز باشند كه بتوانند بدون ك يد مجدداً بسته و قفل شوند.   1 – 2 – 2 – 2 – 5

 در يام اضطرارم و بازرسي حتي اگر قفل باشند، بايد بدون ك يد از داخل چاه باز شوند . 
كاركرد خود كار آسانسور فقط در صورت بسته بودن دريا بايد امكان پذير باشد ، بدين منظور لوازم ايمني      2 – 2 – 2 – 2 – 5

   بكار گرفته مي شوند .  2 –  1 – 14برقي م مطابق با بند 
را فراي  نكند،   امكان دستيا بي به يك منطقة خطرناك  2  – 2 – 7  –  5بند  در صورتتتيكتته دريام دسترستي به چايك م  

بتتكارگيتتترم وسايتتل ايمني التتكتريكي الزامي نيست. اين در حالتي است كه فاص ة عمودم آزاد بين پايين ترين قسمت كابين  
 متر باشد .   2يا وزنه تعاد  شامل كفشك يا، سيني زير درب و غيره حين عم كرد عادم  با كف چايك حداقل 

 وجود كابل يام فرمان و ف كه يام كشش مربوش به گاورنر و وسايل مشابه، خطرآفرين محسوب نميشوند. 
دريام اضطرارم و بازرسي و در يچه يام بازديد بايد فاقد يرگونه روزنه ام بوده و يمانند در يام طبقات     3  – 2 – 2 – 5

 تش ساختمان باشند .  دارام مقاومت مكانيكي كافي باشند و يمچنين دارام شرايط مربوش به مقررات حفاظت در برابر آ
 تهويه چاه     3  –  2 – 5

چاه بايد به طور مناسبي تهويه شود. تهوية چاه نبايد برام  مكان يام ديگر ، بغير از مكان يام مربوش به آسانسور، مورد استفاده 
 قرار گيرد .  

ياد آوري :    در صورتيكه استانداردها و مقررات مربوط به اين موضوع وجود نداشته باشند ، توصيه مي  
   گردد كه بازشوهاي تهويه با حداقل مساحت  يك درصد مقطع چاه، در بالاي چاه، تعبيه شوند.

   ديواره ها ، كف و سقف چاه   3 – 5 

ساختمان چاه بايد منطبق بر مقررات م ي ساختمان باشد . سازة چاه آسانسور ، حداقل بايد تحمل نيرو يايي نظير نيرويام وارده از  
محركه و نيرويي كه توسط ريل يام راينما در ينگام  عم كرد  ترمز ايمني ايجاد ميشود و نيرويي كه به دليل توزيع غير  سيست 

يكنواخت بار در كف كابين بوجود مي آيد، و يمچنين  نيرويايي كه دراثر عم كرد ضربه گيريا  و بارگيرم و تخ ية كابين  بدان 
 اعما  مي گردد را داشته باشد .  

 مقاومت ديواره ها     1  – 3 – 5
  300بمنظور كاركرد ايمن آسانسور ديواره يا بايد دارام مقاومت مكانيكي كافي باشند بطوريكه وقتي نيروم معاد      1 – 1 – 3 – 5

 سانتيمتر مربع با سطح مقطع گرد يا مربعي بطور يكنواخت و عمودم،  در ير وجه آن اعما  شود :    5نيوتن در مساحت  
 بدون ايجاد تغيير شكل دائمي مقاومت كنند .    –لف ا

 مي يمتر بوجود نيايد .  15تغيير شكل  كشسان بيش از   –ب 
 مراجعه شود .   4 – 5يمچنين به بند 

پانل يام شيشه ام مسطح يا شكل داده شده ، در نقاطي كه بطور عادم در دستر  افراد مي باشد بايد از    2 – 1 – 3 – 5
 .  مشخص شده امتداد يابند 2–1 –2–5بند شيشه يام نوع لايه دار بوده و تا ارتفاعي كه در  



 مقاومت كف چاهك     2  – 3 – 5
كف چايك بايد در قسمت انتهايي ير ريل راينما بجز ريل يام  راينمام آويزان قادر به تحمل نيروم     1 – 2 – 3 – 5

 وارده از طرف آنها باشد :  
ر اسا  جرم ريل يام راينما بر حسب كي وگرم به اضافة نيروم عكس العمل در ينگام عمل ترمز بر  ايتتتتن نيرو بر حسب نيوتن ب

 را ببينيد    4 –  2 -و چ  3  –  2 –پيوست چ  حسب نيوتن محاسبه ميشود . م  

كف چايك بايد قادر به تحمل نيروم استاتيكي وارده از ضربه گير كابين باشد ، در حاليكه ضربه گير     2 – 2 – 3 – 5
 تحت بارم معاد  چهار برابر وزن كابين با ظرفيت كامل قرار گرفته است :    

).(.4 QPgn + 

 كه در آن : 
P    عبارت است از جرم كابين خالي و اجزاء متكي به كابين از قبيل قسمتي از كابل فرمان، زنجير يا  و يا  طناب =

 وجود   و غيره  بر حسب كي وگرم؛ يام جبران م در صورت  
Q   ظرفيت ا سمي م جرم   بر حسب كي و گرم؛  = 

ng ،متر بر مجذور ثانيه   9ر81  [=  شتاب سقوش آزاد[  . 
برابر وزن وزنة تعاد   4كف چايك در انتهام مسير حركت وزنة تعاد  بايد قادر به تحمل نيروم استاتيكي معاد   3  – 2 – 3 – 5

 باشد :  
   

Pqgn ...4 
 كه در آن :  

P   عبارت است از جرم كابين خالي و اجزاء متكي به كابين از قبيل قسمتي از كابل فرمان ، زنجير يا  و يا  طناب =
 .يام جبران م در صورت وجود   و غيره بر حسب كي وگرم  

ng   =  متر بر مجذور ثانيه  9ر81  [شتاب سقوش آزاد[ . 
q =     مراجعه شود   .  4 – 2 -پيوست چ ضريب تعاد   م به 

 از انتهام ير جك را داشته باشد كف چايك بايد تحمل نيرويا و باريام م برحسب نيوتن   وارده    4 – 2 – 3 – 5
 مقاومت سقف     3 – 3 – 5 

باشد، و در حالت خاص كه ريل يام  1-4-6و يا  1-3-6سقف چاه بايد از نظر تحمل نيرويام وارده دارام شرايط بنديام 
  را داشته باشند .  1 – 5 -پيوست چراينما به سقف آويزان يستند، نقاش آويز بايد تحمل نيرويام مطابق 

 ن عمل پاول ارزيابي نيروهاي عمودي در حي   4  – 3 – 5
 كل نيروم عمودم اعمالي در نقطه يام در گيرم در حين عمل پاو  مي تواند بطور تقريبي با استفاده از فرمو  يام زير محاسبه شود :  

 :71الف   پاو  يا با ضربه گيرنوع فنرم ذخيره كنندة انر م با يا بدون حركت  برگشتي  

n

Qpg
F n )(3 +
=                  

 
71 - Pawl devices provided with energy accumulation type spring buffers، with or without buffered return movement. 



 با ضربه گير نوع مسته ك كننده انر م :    ب   پاو  يا

n

Qpg
F n )(2 +
= 

 كه در آن : 
F عبارت است از كل نيروم عمودم كه بر نقاش درگيرم در حين عمل پاو  اعما   مي شوند؛ = 
P  قسمتي از كابل يام فرمان،  زنجير  و يا  طناب يام جبران م در  = جرم كابين خالي و اجزاء متكي به كابين از قبيل

 صورت وجود    و غيره  بر حسب كي وگرم ؛  
Q  ظرفيت م جرم   اسمي بر حسب كي وگرم ؛ = 
n  . تعداد پاو  يا = 

ساختار ديواره هاي چاه هاي آسانسور و سطوح درهاي طبقات در   4 – 5
 سمت ورودي كابين 

مقررات زير بايد در سرتاسر چاه رعايت شوند . اين مقررات مربوش به دريام طبقات ، ديتتواره يتام چاه و يتتا     1 – 4– 5
 بخشي از ديواره يام چاه كه درب ورودم كابين در آن قرار گرفته ، مي شوند .  

 آمده است .   11يام چاه در سمت ورودم كابين در بند مقررات مربوش به فاص ه آزاد بين كابين و ديواره 
كل مجموعة متشكل از دريام طبقات و ديواره يا يا بخشي از ديواره يا كه در سمت ورودم كابين قرار مي گيرند ،     2 - 4 – 5

 بجز ناحية باز شو درب ، در سراسر عرض ورودم كابين ، بايد بدون روزنه باشند .  
 ديوارة چاه در زير آستانة ير درب طبقه بايد دارام شرايط زير باشد :     3  – 4 – 5

بايد تشكيل يك سطح عمودم را بديد ، كه مستقيماً به آستانه درب طبقه متتتتتصل گردد، و ارتفاع آن بايد   –الف         
  25ين به اضافة  مي يمتر بوده و عرض آن حداقل به اندازة ورودم كاب 50حداقل نصف منطقه باز شو قفل به اضافة 

 مي يمتراز ير طرف باشد ؛  
اين سطح بايد يك پارچه بوده و از اجزاء محك  صاف يمانند ورقه يام ف زم تشكيل شده باشد و بايد در برابر   –ب          

سانتيمتر به شكل دايره يا مربع اعما     5نيوتن كه بطور قائ  و يكنواخت در ير نقطه از آن در مساحت  300نيروم  
 شود ، مقاومت كند ، بطوريكه : 

 تغيير شكل ظايرم در آن بوجود نيايد ؛  - 1
 مي يمتر در آن ظاير نشود ؛  10تغيير شكل كشسان  بيشتر از  - 2

درجه    75مي يمتر بايد با شيب حداقل   2مي يمتر بيشتر باشد . برآمدگيهام بيش از  5ير نوع برآمدگي نبايد از  –پ          
 پخ شده باشند ؛  نسبت به افق

 علاوه بر اينها ، بايد يمچنين :  -ت  
 به تير سردر ، درب بعدم متصل شده باشد يا    -1
درجه نسبت به افق ، به  60با استفاده از يك پخ يموار و سخت با شيب حداقل  – 2

مي يمتر   20سمت پايين گسترش يابد . تصوير اين پخ بر روم سطح افقي نبايد كمتر از 
 باشد.



 حفاظت از هرنوع فضاي واقع در زير كابين و وزنة تعادل    5 – 5
چنانچه فضام زير چايك آسانسور در دستر  اشخاص قرار داشته باشد، كف چايك بايد تحمل حداقل نيروم   

 نيوتن بر متر مربع را  بكند و يمچنين :  5000
 ن وصل شود يا    ستوني ص ب و محك  در زير ضربه گير وزنة تعاد  ، به زمي   -الف      
 وزنة تعاد  به پاراشوت مترمز ايمني   مجهز باشد.    -ب        

يادآوري : چاههاي آسانسور ترجيحا نبايد در بالاي مكانهاي در دسترس افراد قرار داشته  
 باشد. 

 حفاظت در چاه     6 – 5
متر  از    0ر 30ناحية رفت و آمد وزنةتعاد  بايد توسط صفحات ص ب  از نقطه ام در ارتفاع نه  بيشتر از     1 – 6 – 5 

 متر حفاظت گردد.  2ر50كف چايك تا ارتفاع حداقل 
 متر از ير طرف ميباشد. 0ر10پهنام اين ناحيه معاد  پهنام وزنة تعاد  به اضافة  

 مطابقت نمايد.   72چنانچه اين ديوار محافظت كننده منفذ دار باشد، بايد با شرايط استاندارد م ي....... 
در صورتيكه چاه دارام چندين آسانسور باشد بايد ديوار جداكننده ام ، بخشهام متحرك آسانسوريا را از      2 – 6 – 5

 يكديگر جدا سازد. 
 مطابقت نمايد.   73در صورتيكه اين ديوار جداكننده منفذ دار باشد ، بايد با شرايط  استاندارد م ي ....... 

اين ديوار جداكننده بايد حداقل از پايين ترين نقطة حركت كابين يا وزنة تعاد ، از روم ضربه گيريام     1 – 2 – 6 –5
متر بالاتر از كف پايين ترين طبقه امتداد يابد . پهنام آن بايد به اندازه ام باشد كه   2ر5فشرده شده ، شروع شده و تا 

 فراي  گردد.   2-2-2-2-5دسترسي از يك چايك به ديگرم را عيرممكن كند، بجز در صورتيكه شرايط بند 
در صورتيكه فاص ة افقي بين لبة سقف كابين و نزديك ترين قسمت متحرك مكابين يا وزنةتعاد       2 – 2 – 6 – 5

 متر باشد ، ديوار جداكننده بايد در سراسر ارتفاع چاه امتداد يابد.  0ر5 0مربوش به آسانسور مجاور كمتر از 
متر    0ر1 0پهنام آن بايد حداقل معاد  پهنام قسمت متحرك و يا پهنام بخشي از آن كه در مسير قرار دارد، به اضافة   

 از  ير طرف باشد. 
 چاهك و فضاي بالاسري     7 – 5 

 فاصلة بالاسري      1 –  7 – 5

 
 مراجعه شود.   4.5.1بند     EN 294تا تدوين اين استاندارد، به استاندارد بين المللي  - 72
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ه يام  در موقعيت نهايي قرار دارد ، مقدار نهايي جابجايي بايد مطابق با محدود 74وقتي كه پيستون جك     1 – 1 – 7 – 5
 باشد، و شرايط ششگانه زير بايد بطور يمزمان برقرار باشند:  3-2-12مندرد در 

2طو  ريل راينما بايد حركت آنرا به مقدار اضافي حداقل برابر با    –الف 
035,01,0 mV+

بر حسب متر  را    75
 تأمين نمايد؛  

فاص ة عمودم آزاد  بين بالاترين نقطه از روم آن قسمت از سطح سقف كابين كه ابعاد آن مطابق    -ب   
پ  ،   و پايين ترين نقطه سقف چاه   -1-1-7-5ميباشد، مبجز مناطق مربوش به بند  2-13-8با بند 

مشامل تيركها و اجزاء مستقر در زير سقف چاه  ، كه در تصوير كابين قرار گرفته بايد حداقل معاد   
2

035,00/1 mV+   .بر حسب متر باشد 
 فاص ه آزاد عمودم بين پايين ترين قسمت سقف چاه بر حسب متر و :   -پ    

بالاترين نقطه از تجهيزات نصب شده در روم سقف كابين ، بجز آنهايي كه در رديف  –1
2ذكر گرديده ، بايد حداقل معاد    2

035,03,0 mV+   .بر حسب متر باشد 
بالاترين قسمت كفشكهام راينما يا كفشكهام غ طكي اتصالات طنابهام  فولادم و   –2

2سردر  دريام كشويي عمودم مدر صورت وجود  بايد حداقل معاد   
035,01,0 mV+   بر

 حسب متر باشد. 
 در بالام سقف كابين بايد فضام كافي برام جا دادن مكعبي به ابعاد حداقل        -  ت

وه آن موجود باشد . برام آسانسوريام با سيست  طناب  روم يكي از وج  0ر5 × متر 0ر6× متر 0ر8متر 
بندم مستقي ، طنابهام فولادم آويز و متع قات آنها ميتوانند در اين فضا قرار گيرند به شرش آنكه خط  

 مترم سطوح عمودم مكعب بيشتر نشود.  0ر15مركزم طنابهام فولادم از فاص ة 
فاص ة آزاد عمودم بين پايين ترين قسمت سقف چاه و بالاترين قسمت سر پيستون جك بايد   -  ث

 متر باشد.  0ر10حداقل 
2در مورد آسانسوريام با عم كرد مستقي  مقدار -   د

035,0 mV  بندهاي  الف و ب و  ذكر شده در
 نبايد بحساب آورده شود.  پ

ارد، طو  ريل يام   وزنة تعاد  بايد حداقل طو  حركت  ينگامي كه كابين روم ضربه گيريام كاملًا فشرده شده قرار د   2 – 1 – 7 – 5 
2

035,01,0 dV+  . برحسب متر را نيز تأمين نمايد 

 
74 - Ram  

75  -2
035,0 mV   2  درصد  سرعت اسمي است؛    115معادل نصف فاصلة توقف سقوط آزاد ميباشد، كه متناظر با

2

0337,0
.2

).15,1(
.2/1 m

n

m V
g

V
به   =

2
035,0 mV   شده است .  گرد 

 



  چاهك   2  –  7 – 5
چايك پايين ترين قسمت چاه است كه كف آن بايد صاف و تقريباً تراز باشد ، به استثناء جايام  مربوش به پايه يام    1 – 2 – 7 – 5

بعد از نصب براكت يا، ضربه گيريا و ير نوع شبكة ديگر،    .نصب ضربه گيريا و جك يا و ريل يا و وسايل نصب شده برام تخ يه آب
 چايك بايد در مقابل نفوذ آب مقاوم گردد . 

 مطابقت نمايد .  2 – 2 – 5اگر درم بجز درب طبقات ، برام دسترسي به چايك موجود باشد ، بايد با بند     2 – 2 – 7 – 5
 متر تجاوز نمايد ، بشرش آنكه طرح ساختمان امكان آن را بديد، چنين درم بايد فراي  گردد .   2ر   5 0چنانچه عمق چايك از 
اگر ييچ نوع دسترسي ديگرم به چايك موجود نباشد بايد در درون چاه وسي ه ام دائمي م نردبان و يا پ ه   تعبيه گردد تا از پايين ترين   

 طبقة در دستر  ، رفتن به كف چايك با ايمني مقدور باشد . اين وسي ه نبايد در مسير حركت تجهيزات آسانسور قرار گيرد . 
 زماني كه كابين روم ضربه گيريام كاملًا فشرده قرار دارد، پنج شرش زير بايد بطور يمزمان تأمين شوند:     3  – 2 – 7 – 5

متر  روم يكي از   0ر 5متر ×  0ر6متر ×   1ر0ن مكعبي به ابعاد بايد در چايك فضام كافي، حداقل برام قرار گرفت  –الف  
 وجويش موجود باشد .  

متر باشد اين حداقل فاص ه مي تواند  0ر  50فاص ه آزاد عمودم بين كف چايك و پايين ترين بخش كابين بايد حداقل  -ب 
 متر بين :  0ر  15متر كايش يابد ، مشروش بر آنكه يك فاص ه افقي    0ر  10به مقدار تا  

مجموعه دستگاه ترمز ايمني گيره ام ، پاو  يا، سيني زير درب يا قسمت يام عمودم دريام كشويي بتتا   –  1
 ديواره يام مجاور باشد؛ 

 پايين ترين بخش يام كابين با ريل يام راينما،  باشد؛    – 2
ز جم ه نگايدارنده يام جك و لوله يا  فاص ة عمودم آزاد بين بالاترين قسمت قطعات نصب شده در كف چايك ، ا –پ 

 متر باشد ؛   0ر   30فوق بايد حداقل    2-و ب  1-بندهاي  ب و غيره و پايينترين  قسمت كابين بجز اقلام مذكور در 
فاص ة آزاد عمودم بين كف چايك يا بالام تجهيزات نصب شده در آن و پايين ترين قسمت يام سر پيستون متحرك   -ت  

 متر باشد ؛   0ر  50به سمت پايين مدر مورد جك يايي كه بصورت وارونه نصب شده اند  ،  بايد حداقل  
اما در صورتي كه دسترسي  ناخواسته به زير مجموعة سرپيستون غير ممكن  باشد ، م به عنوان مثا  با استفاده از صفحات  

 متر كايش يابد .   0ر  10  متر تا  0ر  50   اين فاص ة عمودم مي تواند از    1 -  6  -  5بند مذكور در 
يك جك ت سكوپي زير يك كابين مربوش به    76فاص ة آزاد عمودم بين كف چايك و پايين ترين بازوم يدايت كنندة  –ث 

 متر باشد .   0ر  50آسانسور با عم كرد مستقي  ، بايد حداقل 
جك  مشخص مي شود،  طو    77وقتي كابين در بالاترين موقعيت قرار دارد، كه با فشرده شدن متوقف كننده بالشي     4 – 2 – 7 – 5

2ريل راينمام وزنة تعاد  در صورت وجود ، بايد به اندازه ام باشد تا حركت اضافي يدايت شدة حداقل  
035,01,0 mV+   بر حسب متر را

 تأمين نمايد .  
 وجود وسايل زير در چايك الزامي است :    5 – 2 – 7  –  5 

ام   متوقف كننده ام كه از باز شو درب  م يام   چايك و يمينطور از كف چايك در دستر  باشد،  و  وسي ه م ي   –الف 
 مطابقت داشته باشد؛   7 – 15و  2 – 2 – 14بند هاي با شرايط  

 ؛  (2-6-13)يك پريز الكتريكي   –ب 
 

76 -Guiding yoke 
77- Cushioned stop 



   كه با باز كردن درب م يام   چايك در دستر  باشد .  9 – 5بند  ك يد روشنايي چاه آسانسور م مطابق   –پ 

 كاربرد انحصاري چاه آسانسور      8 – 5
فضام چاه بايد منحصراً برام آسانسور باشد و نبايد حاوم كاب ها و ابزار و چيزيام ديگرم كه مربوش به آسانسور نيستند، شود . با اين  

ستقي  از آب  داغ  فشار بالا و بخار تأمين شود  وجود چاه ممكن است دارام سيست  گرمايش خاص خود باشد ، اين گرمايش نبايد بطور م 
 . يمچنين يرگونه دستگاه كنتر  وتنظي  وسايل گرمايش، بايد بيرون از چاه قرار گيرد . 

 نواحي زير بعنوان چاه در نظر گرفته مي شوند: 2 – 1 – 2 – 5بند در مورد چاه يام نيمه پوشيده ، مطابق  
 در صورتيكه پوشش يا وجود داشته باشند، منطقة داخل پوشش يا ؛   –الف 

را   2 – 1 – 2 – 5بند متر از قسمت يام متحرك آسانسور م  1ر5در صورتيكه پوشش يا وجود نداشته باشند، منطقه ام به فاص ة افقي   –ب 
 ببينيد.   .

 روشنايي چاه     9 – 5
مترم بالام سقف كابين   1لوكس در فاص ة   50داقل معاد  چاه بايد به روشنايي الكتريكي دائمي مجهز باشد ، بطوريكه شدت روشنايي ح

 و كف چايك حتي زمانيكه در يا بسته اند، باشد.  
مترم از بالاترين و پايين ترين  نقاش چاه و يمچنين در فواصل مياني چاه روشنايي كافي تأمين   0ر5 0بايد توسط يك لامپ در حداقل 

 گردد .
بر قرار باشد ، بطوريكه روشنايي الكتريكي موجود در مجاور چاه ، روشنايي كافي در آن  بوجود مي    2– 1 – 2 – 5بند اگر حالات خاص  

 آورد ، تمهيدات فوق ضرورم نمي باشند .  
 نجات اضطراري      10 – 5

برام ريايي آنان  در صورتيكه برام افرادم كه داخل چاه كار مي كنند  خطر گير افتادن در آن وجود داشته باشد ، و ييچگونه تمهيدم 
 ازطريق كابين و يا چاه فراي  نشده باشد، بايد در جايايي كه احتما  اين خطر وجود دارد،  وسايل خبردينده ام نصب شوند .  

                مطابقت داشته باشند . 3 – 3 – 2 – 14و   2 – 3 – 2 – 14بندهاي اين وسايل خبردينده بايد با مقررات 

 موتورخانه يا و اتاق ف كه يا    6
 شرايط عمومي 1 – 6
سيست  محركه و تجهيزات مربوطه به آن بايد در اتاق ويژه ام با ديواريام محك  و دارام سقف و درب ويا  دريچه قرار گيرد و   1 – 1 – 6

 فقط بايد برام افراد مجاز  م پرسنل نگهدارم و تعميرات و بازرسي و گروه نجات    قابل دستر  باشد .  
نچه  تورخانه و اتاق ف كه نبايد بجز برام آسانسور ، استفاده ديگرم نمود. در اين مكانها وجود كانا  يا ، كابل يا و يا م زوماتي غير از آاز مو 

 مورد استفاده آسانسور است،  مجاز نمي باشد .  
 با اين وجود  جام دادن وسايل زير در اين محل يا مجاز ميباشد : 

 وسايل و ابزار آلات تعميرات آسانسورخدماتي يا پ ه برقي؛   –الف 
 تجهيزات تهويه يا گرم كنندة مخصوص اين اتاق به استثناء استفاده از آب داغ با فشار بالا يا بخار؛    –ب 
 سيست  اعلام يا  اطفاء حريق با خصوصيات :    –پ 



افظت شده در مقابل خطرات  عم كرد در درجة حرارت بالا، مناسب تجهيزات الكتريكي با دوام طولاني مدت ، مح  
 احتمالي . 

ممكن است ف كه يام يرزگرد در فضام بالام چاه م در زير سقف   نصب شوند ، به شرش آنكه در راستام قطعات     2 -1 – 6
روم سقف كابين قرار نگيرند ، بطوريكه انجام آزمايش يا ، تعميرات و نگهدارم در سقف كابين و يا از بيرون چاه در ايمني كامل  امكان  

 پذير باشد . 
در صورتيكه موتورخانه در مجاورت چاه قرار نداشته باشد لوله كشي  ييدروليكي و سي  كشي الكتريكي بين چاه     3 – 1 – 6

آسانسور و موتورخانه ، بايد در داخل يك كانا  يا مجرا و يا در داخل بخشي از يك كانا  يا مجرا كه به يمين منظور فراي  شده ، قرار  
 را ببينيد    2-1-3-12بند يرند . م  گ
 راه دسترسي   2 – 6
 راه عمومي برام ورود به موتورخانه و اتاق ف كه بايد :   1 – 2 – 6

 دارام وسي ة روشنايي دائمي باشد؛   –الف 
 تردد از آن تحت ير شرايطي با ايمني كامل و بدون نياز به داخل شدن در محوطه يام خصوصي فراي  باشد    –ب 

بايد دسترسي ايمن اشخاص به موتور خانه يا و اتاق يام ف كه ممكن باشد . ترجيحا اين امر بايد توسط پ ه يا انجام شود     2 – 2 – 6
 . چنانچه نصب پ كان امكان پذير نباشد ، استفاده از نردبان تحت شرايط زير ضرورم مي باشد:

 طبقه ام كه از طريق پ ه يا در دستر  است، قرار داشته باشد ؛   متر بالاتر از 4راه دستيابي به موتورخانه نبايد  –الف 
 نردبان در محل بايد به گونه ام نصب شده باشد كه نتوان آنرا از محل خارد نمود؛    –ب 
درجه   75درجه تا   65متر بيشتر است،  در محل قرار گيرم بايد با  زاويه ام بين   1ر5نردبان يايي كه ارتفاعشان از   –پ 

 نسبت به افق، نصب شوند و بگونه ام كه احتما  وا گون شدن يا لغزيدن آنها ممكن نباشد؛  
مي يمتر كمتر باشد و يمچنين در  25متر باشد و عرض پ ه يا م آن نبايد از   0ر35پهنام قابل استفادة نردبان بايد حداقل  –ت 

متر كمتر باشد. پ ه يا بايد برام تحمل بار   0ر15از   مورد نردبان يام عمودم فاص ة بين پ ه يا و ديوار پشت نردبان نبايد
 نيوتن طراحي شده باشند؛     1500

 حداقل بايد يك دستگيره كه به سهولت قابل دسترسي است، نزديك به انتهام فوقاني نردبان نصب شده باشد؛   –ث 
 متر نبايد احتما  سقوش در ارتفاعي بيشتر از ارتفاع نردبان وجود داشته باشد.  1ر5در اطرا ف نردبان تا شعاع    –د 

 ساختار و تجهيزات موتورخانه ها     3 – 6
 پايداري مكانيكي ، كف سازي      1 –  3 – 6
موتورخانه يا بايد بشك ي ساخته شوند كه به اندازة كافي در برابر بار و نيرويتتايي كه بطور معمو  در معرض آن قرار دارند       1 – 1 – 3 – 6

 .  ، مقاوم باشند
 از مواد با دوامي كه توليد گرد و خاك نميكنند ، تشكيل شده باشند .  آنها بايد

 كف اتاق يا بايد از مواد غير لغزنده ساخته شده باشد ، بعنوان مثا  بتن يا  ورق  عاد دار .       2 – 1 – 3  -  6 
 ابعاد     2  –  3 -6
ابعاد موتورخانه بايد اجازة دسترسي آسان به تجهيزات داخل آن را بديد و يمچنين ضمن تأمين  ايمني پرسنل ، سرويس        1– 2 – 3 -6

 قطعات،  بويژه تجهيزات برقي، را امكان پذير سازد.  



متر باشد و يمچنين پيش بيني موارد زير ضرورم   2بويژه، بايد ارتفاع منطقه ام كه عمل سرويس ديي در آن  انجام مي گيرد ، حداقل  
 است .  

 باز در ج وم تاب و يام كنتر  و كابينت يا وجود داشته باشد . اين فضا بصورت زير تعريف مي شود : فضام   -الف 
 متر باشد؛   0ر  7عمق  فاص ة  اندازه گيرم  شده از سطح خارجي كابينت يا و  پانل يا  حداقل    - 1
 متر م ير كدام بيشتر است  باشد؛   0ر5پهنا بايد به اندازة پهنام كامل كابينت و يا   - 2

متر به منظور سرويس و باز ديد قسمتهام متحرك در نقاطي كه   0ر 5متر ×   0ر6مساحت افقي باز به ابعاد حداقل    -ب 
  ، وجود داشته باشد .   9 – 12ضرورت دارد و در صورت نياز ، راه اندازم اضطرارم دستي از آنجا صورت ميگيرد ،م 

 متر كمتر باشد .   1ر  8ارتفاع ناحيه باز نبايد از  در مح هام تردد ،     2 -  2 - 3 - 6
 اين ارتفاع از سطح زيرين پل يام سقف تا نقاش زير اندازه گيرم ميشود:

 كف منطقه در دستر  ؛    -الف 
 كف منطقة كاركرد .     -ب 

متر باشد. در جايايي كه قطعات متحرك وجود نداشته   0ر5بايد با پهنام حداقل   1-2-3-6بند راه يام دسترسي به قسمت مذكور در 
 متر كايش مي يابد.  0ر4باشند اين مقدار به 

 متر باشد .  0ر  3حداقل  فاص ة باز عمودم بالام اجزاء متحرك سيست  محركه بتتايد    3  – 2 – 3  –  6 
راه پ ه يا پ ه،  با نرده يا م  متر باشد ، پيش بيني  0ر5در صورتيكه كف متتوتورخانه دارام اختلاف سطحي بتتتيش از      4 – 2 – 3  –6

 محافظ، ضرورم ميباشد .  
متر و ير نوع كانالي  دركف موتورخانه   0ر 5متر و عرض كمتر از  0ر5در صورتي كه تتتورفتگي يايي به عمق بيش از      5  – 2 – 3 – 6

 وجود داشته باشد، بايد پوشيده شود . 
 78درها و دريچه ها    3 –  3 – 6
 متر ارتفاع داشته باشند، و به طرف داخل باز نشوند .   1ر   8متر عرض و   0ر6در يام دسترسي بايد حداقل       1 –  3  – 3 –6
 دريچة دسترسي  برام عبور افراد بايد دارام مقطع مفيدم  به ابعاد حداقل      2 – 3  – 3  –6
ريچه يا وقتي بسته يستند بايد بتوانند تحمل وزن دو نفر ، كه متر بوده  و دارام  مكانيزم متعاد  كننده ام باشند . تمام د  0ر 8متر ×    0ر8

متر به ير نقطه از سطح آن وارد مياورند، را بدون تغيير شكل دائمي،   0ر2متر ×  0ر 2نيوتن در مساحت  1000ير كدام نيروم عمودم معاد  
 داشته باشند . 

  دريچه يا نبايد به سمت پايين باز شوند مگر آنكه به نردبان يام جمع شدني متصل باشند ، در صورت استفاده از لولا ، بايد از نوعي باشد
 كه نتوانند از ي  جدا شوند . 

بايد پيش بيني يا م لازم برام ج وگيرم از سقوش اشخاص و يا اشياء م مانند نرده گذارم   برام زماني كه دريچه باز است ، صورت گيرد 
. 

 ايد مجهز به قفل يايي باشند كه دارام يك ك يد بوده و بدون ك يد از داخل باز شوند.دريا و دريچه يا  ب     3 – 3 – 3 – 6
 دريچه يايي كه فقط برام دسترسي به وسائل يستند ، ممكن است فقط از داخل باز شوند .  

 باز شوهاي ديگر       4  – 3 –  6
 

 .  (trap doorsدريچه هايي ميباشند كه بطور افقي در كف و سقف نصب ميشوند) - 78



 ابتتتعاد سوراخ يا در ستتتاير محل يام باز سقف و كف اتاق بايتتد به حداقل ميزان ممكن كايش يابند.   
بمنظور از بين بردن خطر سقوش اشياء از محل يام باز بالا م چاه و مجارم عبور كاب ها، بكارگيرم لبه يايي كه حداقل برآمدگي م ب ندم  

 مي يمتر  باشد،  الزامي است .   50شان   از كف تمام شده يا سقف 
 تهويه    5 –  3 – 6
ورخانه بايد بطور مناسبي تهويه شود ، و اين مسئ ه  بايد در نظر گرفته شود كه چاه بايد از طريق موتور خانه يا تهويه  موت     1 –  5  – 3 – 6

شود . يوام راكد قسمت يام ديگر ساختمان نبايد مستقيماً به داخل موتورخانه كشيده شود ، بطوريكه  موتوريا و تجهيزات مربوطه نظير  
 كاب هام برق و غيره تا آنجايي كه ممكن است در مقابل گرد و غبار و دوده يام مضر و رطوبت محافظت شوند . 

 پريز ها و روشنايي       6 –  3 – 6
لوكس  نسبت به كف ، روشنايي مناسب را    200موتورخانه بايد مجهز به روشنايي الكتريكي دائمي باشد بطوريكه بتواند با شدت حداقل  

 مطابقت نمايد .    1 –  6  – 13بند وشنايي بايد با تأمين نمايد . منبع تغذيه اين ر 
 ك يدكنتر  روشنايي بايد نزديك نقطة ميام  دسترسي و در ارتفاع مناسب نصب شود.  

 بايد وجود داشته باشد.   2ت  6ت  13حداقل يك پريز مطابق بند 
 جابجايي تجهيزات      7 ـ   3  ـ 6

مشخص   5 – 4 – 15بند  مناسب كه مقدار بارم كه بطور ايمن ميتوانند تحمل كنند  در  79يك ياچند عدد پاية ف زم و يا قلاب يا مونوريل 
شده است ،  برام بالابردن و تعويض تجهيزات در سقف و يا برروم تيركهام موتورخانه نصب ميشود تا بتالا كشيدن تجهتيزات سنگين  

 را ببيند.     14–3–0 و   5–2–0براحتي انجام گيرد. م 
 مان و تجهيزات اتاق  فلكه  ساخت  4 – 6
 پايداري مكانيكي ، چگونگي سطح كف       1 – 4  – 6
اتاق  يام  ف كه بايد بگونه ام ساخته شده باشند كه در برابر نيرويايي كه بطور معمو  بدان وارد مي آيد پايدار باشند       1 – 1 – 4 – 6
. 

 آنها بايد از مواد بادوامي كه توليد گرد و خاك نمي نمايد ساخته شده باشند .  
 كف اتاق  بايد از مواد غير لغزنده بطور مثا  بتن صاف شده ، ورق آجدار ، ساخته شده باشد .      2 – 1 – 4 – 6
 ابعاد     2 – 4  – 6

 

تعميركار ، تأمين نمايد  اتاق  ف كه بايد دارام ابعادم باشد كه دسترسي ايمن و آسان به تمام تجهيزات مربوطه را برام پرسنل      1 – 2 – 4 – 6
. 

 قابل اجراء مي باشند.  ( 3و  2) جملات  2-2-3-6بند   و از  )ب 1-2-3-6بندهاي  مقررات 
 متر باشد .  1ر5 0ارتفاع از زير سقف بايد حداقل         2 – 2 – 4 – 6
 متر بايد در بالام ف كه يا موجود باشد .   0ر 3فضام آزادم به ارتفاع حداقل    1 – 2 – 2 – 4 – 6
-3-6و   1-2-3-6بندهاي   در صورت وجود تاب ويام كنتر  و كابينتها در اتاق ف كه بايد تمهيدات مذكور در      2 –  2 -2 – 4 – 6
 در اين مورد نيز فراي  آيد. 2-2
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 درها و دريچه ها     3 – 4  – 6
متر باشند. اين دريا نبايد به طرف درون اتاق    1ر 4ارتفاع متر و حداقل   0ر6دريام دسترسي بايد دارام حداقل عرض         1 – 3 – 4 – 6

 باز شوند .  
متر  باشد و   0ر 8متر ×  0ر  8دريچه يام دسترسي افراد واقع در كف اتاق  ، بايد دارام ورودم مفيد به ابعاد حداقل          2 – 3 – 4 – 6

 يمچنين بايد به مكانيزم تعادلي مجهز باشند م بطوريكه باز شدن آن با يك نيروم متعاد  ساز به سادگي امكان پذير باشد.   .  
نيوتن در مساحت   1000يمة در يچه يا بعداز بسته شدن ، در ير نقطه از سطح دريچه ، بايد تحمل وزن دو نفر كه يركدام نيرويي معاد  

 متر وارد مي آورند را بدون ايجاد تغيير شكل دائمي، داشته باشند .   0ر2متر×   0ر2
دريچه يا نبايد به سمت داخل باز شوند مگر آنكه به نردبان يام جمع شونده متصل باشند در صورت استفاده از لولا ، بايد از نوعي باشد  

 كه نتوانند از ي  جدا شوند .  
 بايد پيش بيني يام لازم برام ج وگيرم از سقوش اشخاص م مثل نرده گذارم   و يا اشياء برام زمانيكه دريچه باز است ، صورت گيرد .  

 دريا و دريچه يا بايد مجهز به قفل يايي باشند كه دارام ك يد بوده و از درون،  بدون استفاده از ك يد باز شوند .        3  – 3 – 4 – 6
 باز شوهاي ديگر    4 – 4  – 6

 .  ابعاد سوراخ يا در ساير محل يا م باز سقف و كف اتاق  بايد تا به حداقل ممكن كايش يابد
بمنظور از بين بردن خطر سقوش اشياء از محل يام باز بالام چاه  و آنهايكه برام عبور كابل يا ميباشند، بكاربردن لبه يايي كه حداقل  

 مي يمتر باشد الزامي است .   50برآمدگي م ب ندم شان   از كف تمام شده يا سقف 
، بايد در اتاق  ف كه و در مح ي در دستر ،  نصب  4 – 4–  15و  2 - 2– 14بندهاي وسي ه ام متوقف كننده دارام شرايط    5 – 4 – 6

 شود  
 درجه حرارت      6 – 4  – 6

 چنانچه احتما  يخ زدگي و تقطير رطوبت يوا ، در اتاق  يام ف كه موجود باشد ، بايد اقدامات لازم جهت حفاظت تجهيزات انجام گيرد . 
 بايد دمام محيط آن مشابه به آنچه برام دمام موتورخانه ذكر گرديده باشد .   چنانچه اتاق  ف كه دارام تجهيزات برقي باشد 

 پريزها و روشنايي     7   – 4  – 6
لوكس  باشد. منبع     100اتاق  ف كه بايد مجهز به روشنايي الكتريكي دائمي باشد ، بطوريكه شدت روشنايي ايجاد شده در محل ف كه يا، 

 مطابقت نمايد.   1 – 6 – 13بند  تغذية اين روشنايي بايد با  
 ك يد روشنايي در نقطه ام در دستر  و در ارتفاعي مناسب بايد نصب شود .  

 را ببينيد.    2-2 -2 – 4 -6بند وجود داشته باشد. يمچنين   2 -6-13بند حداقل بايد يك پريز مطابق 
 بايد بكار گرفته شود.  6 – 3 – 6بند در صورت وجود تاب ويا م كنتر  و كابينتها در اتاق  ف كه تمهيدات 

 دريام طبقه    7
 شرايط عمومي   1 – 7

 نواحي باز چاه كه دسترسي به كابين آسانسور را فراي  مي كنند بايد مجهز به دريام بدون روزنه باشند . 
 در حالت بسته، فاص ة آزاد بين لته يا يا بين لته يا و چهارچوب تا حد ممكن بايد ك  باشد . 

 مي يمتربيشتر نشوند ، اين شرش بر آورده مي شود .  6در صورتيكه اين فواصل از  



 مي يمتر نيز برسد .  10اين مقدار مي تواند بدليل فرسودگي به 
 اين فواصل از پشت فرورفتگي يا م در صورت وجود   ، اندازه گيرم مي شوند . 

 مقاومت مكانيكي درها و چهار چوب آنها      2  – 7
هارچوب يا بايد طورم ساخته شوند تا به مرور زمان تغيير شكل نديند . بدين منظور توصيه مي شود از ف ز ساخته  دريا و چ      1 – 2 – 7

 شوند .  
 عملكرد در هنگام آتش سوزي    2  –  2  – 7

دريام طبقات بايد مطابق با مقررات مربوش به محافظت در برابر آتش ساختمان، باشند . يك طريقة انجام آزمون آتش در استاندارد م ي به  
 ، توصيف شده است .   80شمارة ...... 

 مقاومت مكانيكي    3 –  2  – 7

نيوتن در ير   300دريا به يمراه قف شان بايد دارام مقاومت مكانيكي كافي باشند ، بطوريكه در برابر نيروم عمودم معاد      1 – 3 – 2 – 7
 دو طرف  بدان وارد مي آيد، بايد  يره يا مربع و از ير سانتيمتر مربع به شكل دا  5نقطه ام از پان ها به مساحت 

 بدون تغيير شكل دائمي مقاومت كنند؛  -الف 
 مي يمتر نداشته باشد ؛  15تغيير شكل كشسان  بيش از   -ب 
 در حين انجام اين آزمون يا پس از آن ، در كاركرد ايمن درب اختلالي ايجاد نشده باشد .   -پ 

نيوتن بطور دستي م بدون كمك ابزار   در بدترين نقاش،  در جهت باز شو دريام خودكار   150تحت اعما  نيروم معاد      2 – 3 – 2 – 7
 مي يمتر بيشتر شود ، اما از مقادير زير نمي تواند بيشتر شود : 6مي تواند از   1 –  7افقي و دريام تاشو ، فاص ه آزاد ذكر شده در بند 

 ي كه از يك طرف باز مي شوند ؛مي يمتر در مورد درياي 30   –الف 
 مي يمتر در مورد دريايي كه از وسط باز مي شوند .  45   –ب  

لته دريام شيشه ام بايد بگونه ام باشند تا در اثر اعما  نيرويام ذكر شده در اين استاندارد بدون آنكه دچار آسيب        3 – 3 – 2 – 7
 شوند، نيرو را منتقل كنند .  

بيشتر باشد، اين شيشه بايد از جنس شيشه يام لايه دار بوده  و   2 – 6 – 7بند  در مورد دريايي كه ابعاد شيشة آنها از مقادير ذكر شده در 
 آمده را نيز داشته باشند .   پيوست )د(مضافاً بايد تحمل آزمون يام شوك آونگي كه در 

 بعد از انجام اين آزمون يا كاركرد ايمن درب نبايد مختل شود .
نصب شيشة درب بايد بگونه ام انجام شود تا از خارد نشدن شيشه از قيد و بست آن، حتي ينگام نشست آن، اطمينان       4 – 3 – 2 – 7

 حاصل شود . 
 پان هام شيشه ام بايد دارام برچسب حاوم اطلاعات زير باشند :      5 – 3 – 2 – 7

 نام و علامت تجارتي فروشنده ؛  –الف 
 نوع شيشه ؛   –ب 
 مي يمتر .   8  - 8 -0ر 76ضخامت م بعنوان مثا     –پ 
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بند  به منظور اجتناب از كشيده شدن دست كودكان در دريام خودكار  افقي كه ابعاد شيشه آنها از مقادير ذكر شده در        6 – 3 – 2 – 7
 بيشتر باشد ، تمهيداتي به منظور ك  كردن اين خطر بايد انجام گيرد . از قبيل :  2 – 6 – 7

 كايش ضريب اصطكاك بين دستها و شيشه ؛  -الف 
 متر؛   1ر 10مات كردن شيشه يا تا ارتفاع  –ب 
 سنسور تشخيص انگشتها ؛   –پ 
 روشها م مناسب ديگر .   –ت 

 ارتفاع و عرض ورودي ها   3 – 7
 ارتفاع   1 – 3 –7

 سانتيمتر باشد .  195ارتفاع ورودم درب طبقه يا بايد حداقل
 عرض    2  – 3  – 7

 مي يمتر از عرض درب كابين در ير دو طرف،  باشد .  50عرض مفيد درب طبقه يا ، نبايد بيشتر از 
 آستانه ها . ريل هاي  راهنما ، سيستم آويز درب   4 – 7
 آستانه ها    1 –  4  – 7

م به كابين وارد مي آيند راداشته ير درب ورودم طبقه بايد دارام آستانه ام باشد و مقاومت كافي در برابر نيرو يايي كه در ينگام بارگير
 باشد .  

ياد آوري: توصيه مي شود به منظور جلوگيري از ورود آب به داخل جاه شيب ملايمي  در كف هر طبقه ا يجاد  
 گردد .

 ريل هاي  راهنماي درها     2  –  4  – 7
دريام طبقه بايد به گونه ام طراحي شوند تا در حين عم كرد عادم و در انتهام مسير از ريل خارد نشوند و         1 – 2 – 4 – 7

 يمچنين جابجا نشده و گير نكنند .
جايي كه ممكن است ريل يا در اثر فرسودگي ، خوردگي و يا آتش سوزم اثر خود را از دست بديند ، برام نگايداشتن دريام طبقات در  

 جام خودشان بايد ريل يام  راينمام اضطرارم باشد .  
 بايد از سمت بالا و پايين دارام ريل بوده و يدايت شوند . دريام خودكار افقي طبقه يا ،        2 – 2 – 4 – 7
 دريام خودكار عمودم طبقه يا بايد از سمت چپ و راست دارام ريل بوده و يدايت شوند .        3 – 2 – 4 – 7
 آويزان كردن درهاي خودكار عمودي      3 –  4  – 7
 لته يام دريام خودكار عمودم طبقه يا ، بايد با دو قطعه جداگانه ، آويزان شوند .         1 – 3 – 4 – 7
 باشد.    8ضريب ايمني طنابهام فولادم ، زنجيريا ، تسمه يام آويز بايد حداقل        2 – 3 – 4 – 7
 برابر قطر طناب فولادم باشد.  25قطر ف كه يام طناب فولادم آويز ، بايد حداقل       3 – 3 – 4 – 7
 طناب يام فولادم و زنجيريام آويز دريا بايد نسبت به خارد شدن از شيار قرقره يا و دندة زنجيره يا ، محافظت شوند .       4 – 3 – 4 – 7
 حفاظت مربوط به عملكرد درها       5 – 7
 كليات     1 –  5 – 7



دريا و لبه يام آن بايد به گونه ام طراحي شوند كه از خطر ايجاد جراحت يا آسيب ديدگي ناشي از گير كردن  
 شخص، لبا  يا اشياء ديگر بين درب تا حد امكان كايش يابد.  

به منظور اجتناب از خطر بريده شدن در ينگام كاركرد ، سطح خارجي دريام كشويي خودكار نبايد  برآمدگي يا يا فرو رفته گي يايي  
 ت برام باز شدن، پخ شوند. مي يمتر داشته باشد، و لبه يام آن بايد در جهت حرك 3بيش از 

 . در مورد سوراخ مربوش به ك يد سه گوش تعريف شده در پيوست م ب    ، رعايت اين بند الزامي نميباشد

 درهاي مجهز به نيروي محركه     2   –  5 – 7

 طراحي اين نوع درب بايد طورم باشد تا از ميزان آسيب ديدگي اشخاص بع ت برخورد به درب تا حد امكان كايش يابد . 
 به اين منظور بايد شرايط و الزامات زير فراي  شوند : 

 درهاي كشويي افقي     1  – 2  –  5 – 7
 درهاي خودكار با نيروي محركه         1 – 1 – 2 – 5 – 7
در يك سوم   نيوتن جهت ج وگيرم از بسته شدن درب لازم باشد . اين اندازه گيرم نبايد 150نبايد نيرويي بيش از       1 – 1 –  2 –  5 – 7

 ابتدام  مسير حركت انجام گيرد .
انر م جنبشي درب طبقه و قطعات مكانيكي نصب شده بر آن ، با سرعت ميانگين بسته شدن اندازه گيرم يا       2 – 1 - 1–  2 –  5 – 7

  و  بيشتر شود.    10و نبايد از 81محاسبه ميشود 
 متوسط سرعت بسته شدن يك درب خودكار كشويي در تمام طو  مسير حركت آن بايد اندازه گيرم شود، بجز : 

 مي يمتر از ير انتهام مسير حركت؛  25در مورد دريايي كه از وسط باز مي شوند ،   –الف 
 مي يمتر از ير انتهام مسير حركت .  50در مورد دريايي كه از كنار باز مي شوند ،   -ب 

ردد تا در ينگام بسته شدن درب ، در صورتي كه شخص بين دريا گير كرده  وسي ه ام حفاظتي بايد تعبيه گ       3  – 1 – 1 –  2 –  5 – 7
 باشد و يا در حا  گير كردن باشد ، بتواند بطور خودكار موجب باز شدن مجدد درب گردد .

 را ببينيد  .   3-1-1-2-7-8ايتتتن وسي ه حفاظتي مي تواند در درب كابين تعبيه شود م بند 
 مي يمتر انتهام مسير حركت لتة راينما  ضرورتي ندارد .  50عم كرد اين وسي ه در 

در صوت وجود سيستمي كه اين وسي ه حفاظتي را پس از مدت زماني غير فعا  مي سازد تا به طريقي رفع مانع شود ، انر م تعريف شده  
  و  بيشتر شود .  4نبايد از    2-1-1-2-5-7در بند 

م طبقه و كابين جفت شده باشند بطوريكه بطور يمزمان كاركنند ، مقررات بنديام   درصورتي كه دريا      4 – 1 – 1 –  2 –  5 – 7
 در مورد مكانيزم مجموعة درب كابين و طبقه ، معتبر ميباشد .  2-1-1-2-5-7و   7-5-2-1-1-1
كاردئوني   نبايد از         5 – 1 – 1 –  2 –  5 – 7 نيوتن بيشتر باشد. اين اندازه گيرم در   150نيروم لازم برام باز شدن دريام تاشو م دريام آ

موقعيكه درب جمع شده باشد بطوريكه فاص ه لبه يام بيروني مجاور لبه يام تا شده  و يا  معاد  آن ، مثلًا لبه بيروني و چهار چوب درب  
 مي يمتر باشد، انجام مي گردد .  100

 درهاي غيرخودكار بانيروي محركه       2 – 1 – 2 – 5 – 7

 
نيوتن بر ميليمتر عمل مي كند و به سادگي حد   25ايـــن اندازه گـيري را مي توان توسط وسيله اي داراي پيستون مدرج و حلقه اي لغزان،  كه بر روي فنري  به ثابت فنر  - 81

 ت آورد.نرژي جنبشي را بدسنهايي جابجايي فنر در اثر فشردگي را نشان مي دهد ، انجام داد. مي توان با انجام محاسبة ساده اي بر روي مقادير اندازه گيري شده ، ا



دريايي كه در ينگام بسته شدن تحت كنتر  دائمي استفاده كننده مي باشند م مثلًا با فشار پيوستة يك دكمه   در صورتيكه در مورد   
 متربر ثانيه  باشد.  0ر 3 و  بشتر شود،  ميانگين سرعت سريعترين  لته بايد كمتر از  10از   2-1-2-5-7انر م اندازه گيرم شده در بند 

 درهاي كشويي عمودي         2 – 2 – 5 – 7
 مسافرم مي تواند مورد استفاده قرار گيرند.  -اين نوع دريام كشويي تنها در آسانسوريام بارم 

 چنانچه تمامي چهار شرش زير بطور يمزمان برقرار باشد ، بسته شدن اين نوع دريا با نيروم محركه مجاز است : 
 تفاه كننده يمراه باشد؛    بسته شدن با فشار پيوستة دگمه و تحت نظارت اس  –الف 

 متر بر ثانيه باشد؛  0ر3ميانگين سرعت بسته شدن لته يا كمتر از   –ب 
 مطابقت داشته باشد؛ 1-6-8درب كابين با مقررات   –پ 
 درب كابين تا قبل از آنكه درب طبقه شروع به بسته شدن كند ، بسته شده باشد.    2/ 3حداقل    –ت 

 ساير انواع درها         3  – 2 – 5 – 7
در مورد دريام نوع ديگر ، از قبيل درب لولا دار مجهز به نيروم محركه، كه در ينگام باز و بسته شدن درب احتما  ضربه به افراد وجود  

 دارد، تمهيدات مربوش به دريام كشويي مجهز به نيروم محركه ، بايد انجام گيرد .  
 روشنايي موضعي و چراغهاي نشانگر حضور كابين    6 – 7
 روشنايي موضعي   1 – 6  – 7

لوكس باشد، بطوريكه حتي در صورت    50ميزان روشنايي طبيعي و يا مصنوعي طبقات در نزديكي درب طبقات بايد در كف طبقه حداقل  
را   5-2-0خراب بودن چراغ كابين وقتي استفاده كننده درب طبقه را باز ميكند، يرچه در ج ويش قرار دارد را براحتي تشخيص ديد، م بند

 ببينيد . 
 نشانگر حضور كابين     2 – 6  – 7

گاه شود .   در صورتيكه درب طبقه بطور دستي كاركند لازم است استفاده كننده قبل از باز نمودن درب از حضور كابين در محل آ
 بمنظور فوق يكي از شرايط مالف  يا مب   زير، بايد برقرار باشد . 

سطح  درب ، شفاف م مثلًا شيشه ام  ، باشد، بايد  ير چهار شرش زير بطور يمزمان  چنانچه يك قسمت  يا بيشتر از   –الف 
 در مورد يكي يا بيشتر از سطوح شفاف برقرار باشند: 

باشد، آزمون يام شوك آونگي در اين مورد ضرورم    1–  3  – 2  – 7دارام مقاومت مكانيكي كافي طبق بند   - 1
 نيست؛ 

 مي يمتر باشد؛  6دارام ضخامت حداقل   – 2
متر مربع  باشد، بطوريكه مساحت قسمت شفاف برام ير   0ر015حداقل سطح شيشه خور برام ير طبقه    – 3

 متر مربع باشد؛  0ر01بخش شيشه خور حداقل
مي يمتر  80مي يمتر باشد. در صورتيكه پهنام بخشهام شفاف بيش از  150مي يمتر و حداكثر آن  60حداقل پهنا  – 4

 آن بايد حداقل يك متر از سطح طبقه بالاتر باشد، يا   باشد لبة پاييني
وقتي كه كابين در حا  ايستادن و يا متوقف است ، نشانگر حضور كابين، روشن شده و تا زمانيكه كابين در طبقه   –ب 

 متوقف است روشن باقي بماند .
 بررسي بسته و قفل بودن درب طبقه    7 – 7



 حفاظت در برابر خطر سقوط       1 –  7  – 7
  در كاركرد عادم ، باز كردن درب طبقه  م يا ير يك از لته يا در مورد دريام چند لته ام   نبايد امكان پذير باشد ، مگر آنكه كابين در

 حالت توقف بوده و يا در حا  رسيدن به نقطة توقف در منطقة بازشوم درب باشد . 
 از طبقه  امتداد يابد . متر به بالا و پايين تر  0ر2منطقة بازشو نبايد بيش از  

در حالت خاص كه درب كابين و دريام طبقه با عم كرد مكانيكي و بطور يمزمان عمل نمايند، منطقه باز شدن درب مي تواند به حداكثر  
 متر در بالا و پايين تراز طبقه امتداد يابد . 0ر35
 پيشگيري از قيچي شدن بين كابين و درب طبقه      2  –  7  – 7
در صورت باز بودن درب طبقات يا بازبودن يكي از لته يام آن م در مورد دريام   2 –  2– 7  – 7به استثناء موارد بند       1 – 2 – 7  – 7

چند لته ام   حركت عادم كابين يا ادامه حركت آن نبايد امكان پذير باشد . با اين وجود ، عم يات مقدماتي نظير روشن شدن موتور پمپ  
 مي تواند انجام شود .  ، قبل از شروع  حركت

 حركت آسانسور با درب باز در محدوده يام زير مجاز است :       2 – 2 – 7  – 7
در منطقه باز شو قفل برام   انجام ي  سطح سازم و يا يمسطح سازم مجدد كابين و يا عم يات ضد خزش   –الف 

 فراي  گردد ؛   2-1-2-14الكتريكي در طبقة مربوطه،  مشروش بر آنكه شرايط بند 
متر بالاتر از تراز طبقه امتداد يافته است، برام  انجام بارگيرم و تخ ية كابين،     1ر65در منطقه ام كه تا حداكثر ارتفاع  –ب 

 فراي  شده باشد  موارد زير نيز بايد تأمين گردد :     4-1-2– 14و  14-8و  3-4-8مشروش بر آنكه شرايط بنديام 
متر   2د از كف كابين تا زير چهارچوب فوقاني درب طبقه در ير جا كمتر از   در اين حالت ارتفاع مفي 1

 نباشد و 
  تا زمانيكه كابين در اين محدوده قرار گرفته ، بسته شدن درب طبقه بدون يرگونه عمل خاص بايد امكان   2

 پذير باشد . 

 بازكردن اضطراري و قفل كردن       3 –  7  – 7
، مجهز باشد. اين وسي ه بايد در مقابل استفادة  نادرست  1-7-7ير درب خروجي بايد به يك وسي ة قفل كننده مطابق با شرايط  بند 

 حفاظت شود . 
 قفل كردن    1 – 3 – 7  – 7

پيش از حركت كابين درب طبقه بايد كاملًا قفل شده باشد. با اين وجود  اعما  مقدماتي برام حركت كابين مي تواند انجام گيرد . قفل  
 ، اثبات شود .  2-1-14توسط وسي ه ايمني  برقي  مطتتتابق بنتتد  بودن بايد

 مي يمتر بالنگة درب درگير نشده ، نبايد قادر به حركت باشد م 7كابين تا ينگاميكه زبانة قفل كننده حداقل به اندازه   1 – 1 – 3 – 7  – 7
 را ببينيد .  ( 3شكل ) 

قطعه ام از وسي ه ايمني الكتريكي كه وضعيت قفل بودن درب  را اثبات مي كند بايد بطور مثبت م با وصل مدار            2 – 1 – 3 – 7  – 7
عمل نمايد . اين ارتباش بايد ساده ، حفاظت شده و در صورت لزوم   82و مستقي  ، بدون دخالت مكانيزم ديگرم ، توسط جزء قفل كننده

 قابل تنظي  باشد .  

 
82 -locking element 



مورد استفاده در شرايطي كه نياز به حفاظتهام ويژه ام در برابر رطوبت و انفجار دارند ،   در مورد وسايل قفل كننده حالت خاص : 
اتصا  مذكور مي تواند فقط مثبت باشد ، مشروش بر آنكه ارتباش بين قفل مكانيكي و وسي ة ايمني الكتريكي كه وضعبت قفل را اثبات مي  

 كند ، تنها توسط خرابي عمدم قفل قابل قطع شدن باشد . 

 
 
 

 : مثالهايي از اجزاء قفل كننده  3شكل  
 
در مورد دريام لولايي ، عمل قفل شدن بايد در نزديكترين فاص ه ممكن به لبه م ام   عمودم بسته شو دريا ، انجام     3  – 1 – 3 – 7  – 7

 شود ، بطوريكه حتي اگر لتة دريا افت يا نشست پيدا كند، بطور صحيح عمل كند .
 اجزاء قفل كتتننده و اتصالات آنها بايد در مقابل ضربه مقاوم باشند، از ف ز ساخته شده و يا باف ز تقويت شده باشند.    4 – 1 – 3 – 7  – 7
نيوتن در جهت باز     300استحكام درگيرم زبانة قفل م اجزاء قفل كننده   بايد به نحوم باشد كه اعما  نيرويي معاد        5 – 1 – 3 – 7  – 7

 شدن ، تأثير منفي بر روم عم كرد مؤثر قفل  نداشته باشد . 
و در حاليكه نيرويام به شرح زير بر سطح آن و در جهت باز شدن درب بدان   ( 1 –پيوست ) ج قفل بايد در آزمون      6 – 1 – 3 – 7  – 7

 وارد مي شود،  بدون تغيير شكل دائمي ، مقاومت نمايد:
 نيوتن در مورد دريام كشويي ؛ 1000الف    
 نيوتن بر روم زبانه قفل درمورد  دريام لولايي.     3000     ب  

 عمل قفل شدن و تداوم آن بايد توسط نيروم جاذبة زمين ، آينربام دائمي يا فنر انجام گيرد.    7  – 1 – 3 – 7  – 7
فنريا در ينگام قفل بايد با فشردگي عمل كنند و دارام حركت يدايت شده باشند و طو  آنها به اندازه ام باشد كه در لحظة باز شدن قفل  

 ، فنر بصورت كاملًا فشرده در نيايد و فضايي بين ح قه يام آن موجود باشد . 
 در صورتي كه آينربام دائمي م يافنر   به ير دلي ي به نحو مط وب عمل نكند ،گرانش نبايد موجب از حالت قفل در آمدن شود.  

خود توسط عمل يك مغناطيس دائمي صورت پذيرد،  نبايد بتوان با روشهام ساده ام   در صورتي كه  تثبيت اجزاء قفل كننده در محل
 چنين اثرم را خنثي نمود م مثلًا با استفاده از ضربه يا حرارت  .

 قفل بايد  در برابر خطر جمع شدن گرد و خاك كه مي تواند كاركرد مناسب آنرا مختل نمايد ، حفاظت شود .    8 – 1 – 3 – 7  – 7
 بازرسي قطعات عمل كننده بايد به آساني امكانپذير باشد . مثلًا بدنة قفل در اين قسمتها مي تواند شفاف باشد .    9 – 1 – 3 – 7  – 7
كه  83در صورتي كه اتصالات قفل در داخل جعبه ام قرار دارد پيچ يام محك  كننده درپوش بايد از نوعي باشد       10 – 1 – 3 – 7  – 7

 دن درپوش در سوراخها بمانند و به چاه نريزند.در ينگام باز نمو 

 
83  -Captive type 



 باز كردن اضطراري      2 – 3 – 7  – 7
 قابل باز شدن باشد . پيوست )ب (،ير يك از دريام طبقه بايد از بيرون به كمك ك يتد سه گوش ، با ابعاد استاندارد طبق 

اين نوع ك يد تنها بايد در اختيار افراد مسئو  باشد . اين ك يديا بايد يمراه دستورالعم ي كه حاوم جزئيات يشداريام لازم ، جهت  
 ج وگيرم از وقوع حوادثي كه در نتيجه باز كردن درب بدون قفل نمودن دوباره آن پيش ميآيد ، باشد .  

 بعد از يك باز شدن اضطرارم، در حالتي كه درب طبقه بسته است ، قفل نبايد بتواند در وضعيت باز باقي بماند.  
يكه دريام طبقه بوسي ه درب كابين باز و بسته ميشوند ، وساي ي م مثل فنريا و وزنه يا   بايد بسته شدن خود به خود درب طبقه را در صورت

 وقتي كابين در خارد از منطقه بازشو قفل قرار دارد و درب طبقه به ير دلي ي باز شود ، تضمين نمايد . 
 باشد .  1 –پيوست  ج وسي ة قفل كننده يك جزء ايمني به حساب مي آيد و بايد مطابق با الزامات        3  –  3  –  7  –  7 

 وسيله برقي براي اطمينان از بسته بودن درب طبقه      4  –  7  – 7
باشد،    2 – 1 – 14ير درب طبقه بايد مجهز به يك وسي ه ايمني برقي برام اثبات حالت بسته بودن آن مطابق بند       1 – 4 – 7  – 7

 برآورده شوند .   2  – 7  – 7ايط مندرد در بند  بطوريكه شر 
در مورد دريام كشويي افقي طبقه كه با درب كابين بطور يمزمان عمل ميكنند ، اين وسي ه مي تواند با وسي ه ام كه برام       2 – 4 – 7  – 7

 اثبات حالت قفل ميباشد، يكي باشند به شرش آنكه قفل شدن منوش به بسته شدن مطمئن درب طبقه باشد . 
در صورتي كه دريام طبقات لولايي باشند ، اين وسي ه بايد بر روم لبه بسته شو درب يا بر روم ابزار مكانيكي كه         3 – 4 – 7  – 7

 بسته شدن درب را اثبات ميكند ، نصب شود . 
  الزامات مشترك بين وسايل اثبات بسته بودن و قفل بودن درب    5 –  7  – 7

حركت آسانسور بتوسط اشخاص از مح هايي كه بصورت عادم در دستر  عموم ميباشند ، نبايد حتي با يك عمل ساده،          1 – 5 – 7  – 7
نظير  پل كردن يك سويچ ايمنيمكه جزء توالي عمل قفل شدن نميباشد   درحاليكه درب طبقه باز مي باشد  و  قفل نشده است ، امكانپذير  

 باشد . 
وسايل واسطه ام كه در اثبات قفل بودن مورد استفاده قرار مي گيرند، با عم كرد مثبت بايد وارد عمل شوند، م عم كرد        2 – 5 – 7  – 7

مثبت  بدين معنا است كه با برقرارم جريان ، قفل شدن تأييد شود و بالعكس  عدم برقرارم جريان به منزلة تأييد قفل بودن نبايد مورد  
 استفاده واقع شود   .  

 درهاي كشويي چند لته اي كه لته هاي آن بطور مكانيكي بهم متصل شده اند.    6 –  7  – 7
در مورد درب كشويي كه از چندين لته كه بطور مكانيكي و مستقيماً به يكديگر متصل يستند       1 -6 - 7 – 7

 تشكيل شده ، مواد زير مجاز ميباشند : 
 بر روم يك لته ؛  2-4-7-7يا   1-4-7-7نصب وسايل قفل كننده ذكر شده در بند    –الف 

در مورد دريام ت سكويي با قلاب كردن ساير لته يا در حالت بسته ، قفل كردن يك لته بطوريكه اين قفل بتواند به   -ب 
 تنهايي از باز شدن ساير لته يا ج وگيرم كند.

مكانيكي به يكديگر متصل باشند م بعنوان مثا   در صورتيكه كه يك درب كشويي از چندين لته كه بطور غير مستقي  و    2 – 6  –  7  –  7 
توسط طناب يا زنجير يا تسمه  ، قفل كردن يك لته بطوريكه اين قفل بتواند به تنهايي از باز شدن ساير لته يا ج وگيرم كند ، چنانچه  

 دستگيره ام بر روم اين لته يا نصب نشده باشد، مجاز است. 



وضعيت بسته بودن  لتة م يام  ديگر كه بسته شدن آن بدون استفاده از وسايل قفل كننده صورت گرفته ، بايد توسط يك وسي ة ايمني  
 ، اثبات شود.   2 –  1 – 14الكتريكي مطابق بند 

 بستن درهايي كه بطور خودكار عمل مي كنند   8 – 7
ص بايد بسته شوند . اين بازة  دريام طبقات كه بطور خودكار عمل ميكنند، در زمان كاركرد عادم در طو  يك بازة زماني مشخ 
 .زماني بر اسا  ترافيك آسانسور در طو  زماني كه فرمان حركت كابين داده نشده ، تنظي  ميگردد 

 كابين و وزنه تعادل    8
 ارتفاع كابين  1 – 8
 باشد .  سانتيمتر 195   ارتفاع مفيد داخل كابين بايد حداقل     1 – 1 – 8
 سانتيمتر باشد.  195ارتفاع مفيد ورودم يام كابين برام استفاده كنندگان بايد حداقل   2 – 1 – 8
 مساحت مفيد و ظرفيت اسمي كابين ، تعداد مسافران    2 – 8
 حالت كلي      1 –  2 – 8

برام ج وگيرم از سوار شدن بيش از اندازة مسافرين ماضافه بار  مساحت مفيد كابين بايد محدود گردد. بدين  
 داده شده است .  1 – 1جدول ر اسمي كابين و حداكثر مساحت مفيد آن در  منظور رابطه بين با

وجود يرگونه تورفتگي و يا گسترش سطح، حتي با ارتفاع كمتر از يك متر ، با درب جداكننده يا بدون درب ، تنها در صورتي مجاز مي  
 باشد كه مساحت اين قسمت افزده در مساحت مفيد كابين منظور شده باشد. 

 ير سطح  قابل دستر  در ورودم ، وقتي كه دريا بسته باشند ، بايد به حساب آورده شود .  
 ،    باز بيني و كنتر  شود .   5 – 2 – 14عتتلاوه بر اين ، بار  اضافي كابين بايد توسط وسي ه ام با ويژه گيهام مطابق بند 

   1-1جدو  
ماكزيمم مساحت  

 بار اسمي ، جرم   2mمفيد كابين 
kg 

مساحت    ماكزيمم
  m 2مفيد كابين

باراسمي،  
 جرم  

kg 
   1م100 0ر 37 900 2ر20

  2م180 0ر58 975 2ر35
 225 0ر70 1000 2ر40
 300 0ر90 1050 2ر50
 375 1ر10 1125 2ر65
 400 1ر17 1200 2ر80
 450 1ر30 1250 2ر90
 525 1ر45 1275 2ر95
 600 1ر60 1350 3ر10
 630 1ر66 1425 3ر25



 675 1ر75 1500 3ر40
 750 1ر90 1600 3ر56
 800 2ر00 2000 4ر20
 825 2ر05   3م 2500 5ر00

   :  حداقل مقدار برام آسانسور يك نفره. 1يادآورم م
   : حداقل مقدار برام آسانسور دو نفره. 2يادآورم م
 را اضافه كنيد .   0ر2m 16، مقدار  kg2500اضافه تر از   kg  100  :  به ازام ير  3يادآورم م

 م مقادير مياني از بار ، مساحت توسط روش درون يابي خطي بدست مي آيد.  برا
 

 

 مسافري    –آسانسورهاي  باري     2  –  2 – 8
مسافرم بارانش ييدروليكي، مساحت مفيد كابين ميتواند از مقاديرم كه با استفاده از   –در مورد آسانسوريام بارم        1 – 2 – 2 – 8

بدست مي آيد ، بيشتر   الف 1 – 1جدول بدست مي آيد، بيشتر شود ، اما نبايد از مقادير متناظر با ظرفيت اسمي كه از  1 – 1جدول 
 گردد.

 الف   - 1– 1جدول 
 

ماكزيمم مساحت  
 مفيدكابين 

 را بينيد(  1-2-8) بند 
2m 

بار اسمي ،  
 جرم 

kg 

ماكزيمم مساحت  
 مفيدكابين 

 را ببينيد(  1-2-8)بند 
2 m  

باراسمي،  
 جرم  

kg 

 3ر52
975 

 400 1ر68

 3ر60
1000 

 450 1ر84

 3ر 72
1050 

 525 2ر08

 3ر90
1125 

 600 2ر 32

 4ر08
1200 

 630 2ر42

 4ر20
1250 

 675 2ر56

 4ر26
1275 

 750 2ر80

 4ر44
1350 

 800 2ر96



 4ر62
1425 

 825 3ر04

 4ر80
1500 

 900 3ر 28

 5ر04
1600 

  

 را اضافه كنيد. 0ر2m  4 ، مقدار  kg1600م اضافه تراز   kg 100به ازام ير  -
 برام مقادير مياني از بار، اندازة مساحت با روش درونيابي خطي بدست مي آيد.  -
 
 
با اين وجود در مورد آسانسوريام دارام وزنه تعاد ، مساحت مفيد كابين بايد به مقدارم باشد تا قرار دادن بارم كه          2 – 2 – 2 – 8

برابر فشارم كه جك و لوله كشي بر آن اسا     1ر4 مشخص مي گردد ،  فشارم بيش از  1 – 2 – 8مبند  1 – 1جدول مقدار آن طبق 
 طراحي شده اند، را ايجاد ننمايد.

طراحي كابين  ، يوك كابين ، اتصا  بين كابين وپيستون جك م استوانه  ، وسايل سيست  آويز م در مورد آسانسوريام با          3 – 2 – 2  – 8
،  عم كرد غير مستقي    ، ترمز ايمني كابين ، شير تركيدگي ، شير محدود كننده  و يا  محدود كنندة يك رايه ، ترمز ايمني گيره ام و پاو 

   بدست ميايد ، انجام گرفته باشد .  1  – 2 –  8م بند  1 –  1جدول ريل يام  راينما و ضربه گيريا ، بايد بر اسا  مقدار بارم كه از 
 
، در محاسبات طراحي نه تنها بايد وزن بارم كه حمل مي شود   1 – 2  – 8علاوه بر بكارگيرم الزامات مندرد در بند          4 – 2 – 2  – 8

 را به حساب آورد ب كه بايد وزن وسايل حمل كننده كه ممكن است وارد كابين شوند را نيز در نظر گرفت . 
 تعداد مسافران     3 –  2 – 8

 تعداد مسافران را مي توان با روشهام زير بدست آورد :  
 و گرد كردن نتيجه به پايين ترين عدد صحيح؛ 75الف   يا از تقسي  بار اسمي م ظرفيت   بر عدد 

 ؛ 2-1جدول  ب   يا با كمك 
 ير كدام از اين دو محاسبه كه كوچكترين رق  را بديند ، ملاك انتخاب تعداد مسافرين ميباشد .

 ( 2-1جدول )
حداقل مساحت  

 مفيد  
 ( 2mبين )كا

تعداد  
 مسافران )نفر( 

حداقل مساحت  
 مفيد  

 ( 2mكابين )

تعداد  
مسافران  

 )نفر( 
 1 0ر28 11 1ر87

 2 0ر49 12 2ر01

 3 0ر60 13 2ر15
 4 0ر79 14 2ر29
 5 0ر98 15 2ر43



 6 1ر17 16 2ر57
 7 1ر31 17 2ر71
 8 1ر45 18 2ر85
 9 1ر59 19 2ر99
 10 1ر73 20 3ر13

 
 

 به سطح مفيد كابين افزوده مي شود.  0ر2m  115مسافر به ازاء ير مسافر 20بيش از 
 

 

 ديواره ها ) بدنه ( ، كف و سقف كابين       3 – 8
 كابين بايد بوسي ة ديواره يا ، كف و سقف كاملًا مسدود شود . فقط مح هام زير مجاز به باز بودن ميباشند :     1 – 3 – 8

 م استفاده كنندگان ؛ الف   وروديها ، برام دسترسي عاد 
   ب   دريا و دريچه يام اضطرارم ؛  

 پ   منفذ يام  تهويه .  
 ديواره يا ، كف و سقف بايد از نظر مكانيكي مقاومت كافي داشته باشند .    2 – 3 – 8

مقاومت مكانيكي چهار چوب اص ي م قاب دور كابين   يا مجموعة نگه دارنده كفشكهام ريل راينما ، ديواره يا ، كف و سقف كابين  
بايد به مقدارم باشد كه بتواند در برابر نيرويام وارده در زمان حركت عادم آسانسور و يا در موقع عمل ترمز ايمني م پاراشوت   شير  

 تركيدگي ، ترمز ايمني گيره ام و يا پاو  يا  و يا در ينگام برخورد به ضربه گيريا پايدارم نمايد .
نيوتن، بطور قائ  از سمت داخ ي كابين به   300اره بايد دارام مقاومت مكانيكي باشد كه چنانچه نيرويي به بزرگي   ير ديو      1 – 2 – 3 – 8

 متر مربع اعما  شود:   5بيرون آن روم مقطع گرد يا مربعي به مساحت  
 الف   بدون ييچ گونه تغيير شكل دائمي، مقاوم باشد؛ 

 مي يمتر ايجاد نكند .  15ب   تغيير شكل  كشسان بزرگتر از 
  پيوست ) د ( ديواريام دارام شيشه بايد از جنس شيشه لايه دار بوده و يمچنين در آزمون يا م شوك آونگي كه در        2 – 2 – 3 – 8

 آمده است ، مقاوم باشند . 
 بعد از انجام آزمون ، ايمن بودن ديوار نبايد تحت تأ ثير قرار گرفته باشد . 

متر دارام يك   1ر10متر تا  0ر90متر از كف قرار گرفته اند ، بايد در ارتفاع بين   1ر   10ه در ارتفاع كمتر از ديواره يام شيشه ام ك
 باشند . اين دستگيره بايد به قسمتي ديگر بغير از شيشه نصب شده باشند .  84دستگيره

نصب شيشه در ديوار بايد بگونه ام انجام گيرد تا از خارد شدن شيشه از قيد و بست يام آن حتي در صورت نشست آن        3  – 2 – 3 – 8
 اطمينان حاصل شود . 

 پان هام شيشه ام بايد دارام نشانه گذارم  حاوم اطلاعات زير باشد :       4 – 2 – 3 – 8

 
84 -Handrail  



 الف   نام سازنده و علامت تجارتي ؛  
 ب   نوع شيشه ؛ 

 مي يمتر .  8  - 8  - 0ر76پ   ضخامت م بعنوان مثا  
 بايد در مورد سقف كابين اعما  شود .   13 – 8مقررات بند         5  – 2 – 3 – 8
ديواره يا ، كف و سقف كابين نبايد از مواد قابل اشتعا   ويا موادم كه بطور طبيعي گاز و دوديام خطرناك توليد مي         3  – 3 – 8

 كنند ، ساخته شوند . 
 محافظ پنجه پا    4 – 8
سرتاسر عرض آستانه ورودم كابين بايد مجهز به صفحة محافظ پنجه پا باشد، مقطع عمودم اين صفحه بايد به وسي ه     1 – 4 – 8

 مي يمتر باشد 20درجه نسبت به سطح افق به سمت پايين امتداد يابد، تصوير اين پخ روم صفحه افقي نبايد كمتر از  60پخي با زاويه  
 متر باشد .  0ر 75يد حداقل ارتفاع قسمت عمودم صفحه محافظ پنجه پا با   2 – 4 – 8
  صورت مي   4-1-2-14م    1در مورد آسانسوريايي كه با ايستادن در بالاتر از سطح توقف ، عم يات  تخ يه و يا بارگيرم    3  – 4 – 8

  گيرد، ارتفاع قسمت عمودم صفحه محافظ پا بايد به اندازه ام باشد كه وقتي كابين در بالاترين حد بارگيرم و يا تخ يه قرار دارد ، قسمت
 متر زير آستانه درب  را بپوشاند  .  0ر1عمودم صفحه تا 

 ورودي به كابين  5 – 8
 ورودم يام كابين بايد مجهز به درب باشند . 

 درهاي كابين   6 – 8
ويي عمودم م مسافرم كه ممكن است در آنها دريام كش –دريام كابين بايد بدون روزنه باشند ، بجز در آسانسوريام بارم   1 –  6 – 8

گيوتيني   كه به سمت بالا باز ميشوند نصب شود . اين نوع دريا ممكن است بصورت نرده ام و يا مشبك ساخته شوند . ابعاد شبكه يا  
 مي يمتر بيشتر باشد .  60مي يمتر و عمودم از   10سوراخها نبايد بطور افقي از 

 وقتي دريام كابين بسته يستند ، ك يه وروديهام كابين بجز فواصل ضرورم بايد مسدود  گردد.    2 – 6 –8
در ينگام بسته بودن درب كابين،  درز بين لتة دريا يا بين پايين لتة دريا و ستونهام جانبي ، نعل سردر يا چهار چوب آستانه يا   3  –  6 – 8

 بايد تا حد امكان كوچك باشد .  
مي يمتر  10اين بند تأ مين  مي شود. اين مقدار مي تواند در اثر فرسودگي به  مي يمتر بيشتر نشود ، شرايط 6در صورتي كه اين مقدار ا ز 

افزايتش يابد. در صورت وجود برآمدگي اين فواصل از پشت برآمدگيها اندازه گيرم  مي شوند. بطور استثناء در مورد در يام كشويي 
 عمل مي شود.   1 - 6 – 8عمودم مطابق بند 

 در مورد دريام لولايي ، برام ج وگيرم از برخورد به كابين ، بازشوم درب بايد به طرف بيرون كابين باشد .  4 –  6 – 8
در صورتي كه درب يام طبقه  دارام صفحات شفاف باشند ، درب كابين ي  بايد دارام يك صفحة شفاف باشد ، مگر آنكه   5 –  6 – 8

 قي بماند. درب كابين خودكار بوده و در حالت توقف كابين، درب طبقه باز با
م الف   مطابقت داشته و يمچنين بايد در روم درب كابين   2 – 6 – 7در صورت وجود صفحات شفاف ، اين صفحات بايد با مقررات بند 

 بگونه ام نصب شود كه وقتي كابين متوقف ميباشد در راستا و روبروم قسمت شفاف درب طبقه قرار گيرند .
 85  متعلقات آويز درها  –ريل هاي  راهنما  –آستانه ها    6 – 6 – 8

 
1 –Docking operation  



 مربوش به دريام كابين بايد در نظر گرفته شوند .  4 – 7مقررات مندرد در بند 
 مقاومت مكانيكي   7 – 6 – 8
نيوتن بطور   300دريام كابين در حالت بسته بايد مقاومت مكانيكي كافي داشته باشند ، بطورم كه وقتي نيرويي معاد   1 -  7  –  6 – 8

 سانتيمتر مربع اعما  شود :  5ن كابين به بيرون آن روم مقطع گرد يامربعي به مساحت عمود از درو 
 الف   بدون تغيير شكل دائمي مقاوم باشند ؛ 

 مي يمتر نداشته باشند ؛ 15ب   تغيير شكل  كشسان بيش از 
 پ   در حين انجام اين آزمون و پس از آن، عم كرد ايمن درب نبايد تحت تأثير قرار گيرد .  

لته دريام شيشه ام بايد بگونه ام باشد تا در اثر اعما  نيرو يام ذكر شده در اين استاندارد بدون صدمه ديدن نيرو را منتقل     2-  7 – 6 - 8
 كنند . 

يه دار بوده  و  بيشتر مي باشد ، اين شيشه بايد از جنس شيشه يام لا   2 – 6 – 7در مورد دريايي كه ابعاد شيشة آنها از مقادير ذكر شده در بند 
 آمده را نيز داشته باشند .   پيوست )د(مضافاً بايد تحمل آزمون يام شوك آونگي كه در 

 بعد از انجام اين آزمون يا كاركرد ايمن درب نبايد مختل شود .
نصب شيشة درب بايد بگونه ام انجام شود تا از خارد نشدن شيشه از قيد و بست يام آن حتي در ينگام نشست آن      3  -  7  -6 - 8

 اطمينان حاصل شود . 
 پان هام شيشه ام بايد دارام برچسب حاوم اطلاعات زير باشند :   4 -  7  –  6 – 8

 نام و علامت تجارتي فروشنده ؛  –الف 
 نوع شيشه ؛   –ب 
 مي يمتر    8  - 8  - 0ر76ضخامت م بعنوان مثا     –پ 

كودكان در دريام خودكار  افقي كه ابعاد شيشه آنها از مقادير ذكر شده در  به منظور اجتناب از كشيده شدن دست         5  -  7  –  6 – 8
 بيشتر باشد ، تمهيداتي به منظور ك  كردن اين خطر بايد انجام گيرد. از قبيل :  2 –  6 – 7بند 

 كايش ضريب اصطكاك بين دستها و شيشه ؛  -الف 
 متر ؛  1ر 10مات كردن شيشه يا تا ارتفاع  –ب 
 سنسور تشخيص انگشتها ؛   –پ 
 روشها م مناسب ديگر .   –ت 
 حفاظت در حين عملكرد درها    7 – 8
 كليات   1 –  7 – 8
دريا و متع قات آن بايد طورم طراحي شوند كه صدمات ناشي از فشرده شدن بخشي از بدن شخص، لبا  و يا اشيا   

 ء ديگرم كه ممكن است در بين آنها گير كنند، را به حداقل كايش ديند . 
مي يمتر  3ظور ج وگيرم از بريدگي در حين حركت دريام كشويي خودكار ، سطح سمت كابين دريا نبايد سوراخ يا يرآمدگي بيش از بمن

 داشته باشد . 
 لبة اين سوراخها يا برآمدگيها بايد در جهت بازشو درب پخ  شده  باشند . 

 
85  -Door suspension 



 در مورد دريام منفذدار الزامي نميباشد .   1-6-8رعايت دو مورد فوق ، مطابق بند 
 درهاي مجهز به نيروي محركه    2  – 7 – 8 

 اين نوع دريا بايد طورم طراحي شوند كه آسيب ديدگي شخص ناشي از ضربه لنگه درب به حداقل كايش يابد . 
 به اين منظور شرايط زير بايد فراي  شود : 

 .      د شرايط زير برام مكانيزم درب متصل بايد فراي  شود در مواردم كه دريام كابين و طبقه جفت شده باشند و بطور يمزمان عمل كنن

 درهاي كشويي افقي   1 – 2 – 7 – 8 
 درهاي خودكار با نيروي محركه       1  – 1 – 2 – 7 – 8
نيوتن بيشتر باشد . اين نيرو نبايد در يك سوم او  مسير   150نيروم لازم جهت ج وگيرم از بسته شدن درب نبايد ار        1 – 1 – 1 – 2 – 7 – 8

 حركت درب اندازه گيرم شود .  
انر م جنبشي درب طبقه و قطعات مكانيكي نصب شده بر آن ، با سرعت ميانگين بسته شدن اندازه گيرم يا         2  -1 - 1 – 2 – 7  – 8

 بيشتر شود.   J  10و نبايد از  86محاسبه ميشود 
 رحركت آن بايد اندازه گيرم شود ، بجز : متوسط بسته شدن يك درب خودكار كشويي در تمام طو  مسي 

 مي يمتر از ير انتهام حركت؛  25در مورد دريايي كه از وسط باز مي شوند ،   –الف 
 مي يمتر از ير انتهام حركت .  50در مورد دريايي كه از كنار باز مي شوند ،   -ب 

وسي ه ام حفاظتي بايد تعبيه گرددتا در ينگام بسته شدن درب ، در صورتي كه شخص بين دريا گير كرده باشد و        3 - 1 – 1 – 2 – 7  – 8
 يا در حا  گير كردن باشد ، بتواند بطور خودكار موجب باز شدن مجدد درب گردد .

 را ببينيد      3-1-1-2-7-8ايتتتن وسي ه حفاظتي مي تواند در درب كابين تعبيه شود م بند 
 سير حركت ضرورتي ندارد .مي يمتر انتهام م 50عم كرد اين وسي ه در 

در صوت وجود سيستمي كه اين وسي ه حفاظتي را پس از مدت زماني غير فعا  مي سازد تا به طريقي رفع مانع شود ، در اين حالت انر م  
 بيشتر شود .  J 4نبايد از   2-1-1-2-5-7تعريف شده در بند  

كاردئوني   نبايد از         4 -1 -1 - 2 – 7  – 8 نيوتن بيشتر باشد. اين اندازه گيرم در   150نيروم لازم برام باز شدن دريام تاشو م دريام آ
ينگاميكه درب جمع شده باشد، بطوريكه فاص ه لبه يام بيروني مجاور لبه يام تا شده  و يا  معاد  آن ، مثلًا لبه بيروني و چهار چوب  

 مي يمتر باشد، انجام مي گردد . 100درب 
در صورتي كه درب تاشو به داخل يك فرورفتگي يا شكاف برود، فاص ه بين ير لبه خارجي درب تاشو و شكاف بايد       5 –  1 – 1 – 2 – 7  – 8

 مي يمتر باشد .   15حداقل 
 درهاي غير خودكار بانيروي محركه     2  – 1 – 2 – 7 – 8

دريايي كه بسته شدن آنها تحت كنتر  دائ  استفاده كنندگان صورت مي گيرد ، مثلًا با فشار پيوسته روم دگمه، در صورتيكه انر م  
 و  تجاوز كنتتد، حداكثر سرعت متتتوسط بسته شدن سريعترين لنگه درب بايد   10از  2-1-1-2-5-7جنبشي محاسبه شده برطبق بند 

 متر بر ثانيه محدود باشد. 0ر  3به
 درهاي كشويي عمودي ) گيوتيني (       2 – 2 – 7  –  8 

 
نيوتن بر ميليمتر عمل مي كند و به سادگي حد   25ايـــن اندازه گـيري را مي توان توسط وسيله اي داراي پيستون مدرج و حلقه اي لغزان،  كه بر روي فنري  به ثابت فنر  - 86

 نرژي جنبشي را بدست آورد.نهايي جابجايي فنر در اثر فشردگي را نشان مي دهد ، انجام داد. مي توان با انجام محاسبة ساده اي بر روي مقادير اندازه گيري شده ، ا
 



 مسافرم بايد مورد استفاده قرارگيرد .  –فقط در آسانسور يام بارم دريام كشويي عمودم 
 بسته شدن اين گونه دريا با نيروم محركه مجاز است، مشروش به اينكه تمام چهار شرش زير بطور يمزمان برقرار باشند : 

 الف   بسته شدن دريا تحت ديد وكنتر  دائمي استفاده كننده گان باشد؛ 
 متر بر ثانيه  باشد؛   0ر  3ب  حد اكثر سرعت متوسط بسته شدن لته دريا محدود به   

 با شد؛    1 – 6 – 8پ   ساختار درب كا بين بايد مطابق بند   
 ت  درب كابين حداقل بايد تا حدود دو سوم  بسته شده باشد قبل از آنكه درب طبقه شروع به بسته شدن كند .  

 معكوس كنندة حركت براي بسته شدن     8 – 8
ب از نوع خودكار با نيروم محركه باشد بايد وسي ه ام برام معكو  نمودن حركت بسته شدن درب در كنتر  يام داخل كابين  اگر در 

 تعبيه  شود . 
در آسا نسوريام مجهز به سيست  ضد خرش الكتريكي برام معكو  نمودن حركت بسته شدن درب نبايد از ك يديام نوع دو حالته  

 استفاده نمود . 
 وسيله الكتريكي براي اثبا ت بسته بودن درهاي كابين     9 – 8
اگر درب كابين  يا لته ام از دريام چند لته ام باز باشد ، راه اندازم آسانسور و يا    2 – 2  – 7  – 7به استثتناء شرايتط بند    1 –  9 – 8

 كت كابين مي تواند انجام شود .  ادامه حركت عادم  نبايد امكان پذير باشد . با اين وجود عم يات مقدماتي بمنظور حر 
، اثبات  1 – 9 – 8باشد، كه بسته بودن آنرا طبق بند    2– 1 – 14ير درب كابين بايد دارام  يك وسي ه ايمن برقي مطابق بند   2 - 9  – 8

 نمايد .   
پ  ، طراحي وعم كرد وسي ة قفل كنندة مربوطه بايد   1 – 2  – 11در صورتيكه لازم باشد تا درب كابين قفل شود م بند    3  –  9 – 8

 مشابه با وسي ه قفل كننده درب طبقه باشد . 
 درهاي كشويي داراي چند لته كه بطور مكانيكي به يكديگر متصل مي شود . 10 – 8
 از است : در صورتيكه درب كشويي دارام چندين لته باشد كه مستقيماً و بطور مكانيكي به  متصل يستند،  موارد زير مج       1 – 10 – 8

 :    2 – 9 – 8نصب وسي ه الكتريكي  موضوع بند    –الف 
   يا بر روم يك لته منفرد م در دريام ت سكوپي روم سريعترين لته   ؛1
  يا بر روم دستگاه محركه درب ، در صورتيكه اتصا  مكانيكي بين لته يا و اين دستگاه محركه بطور  2

 مستقي  باشد، و 
م پ   ، قفل شدن تنها يك لته كافي است مشروش برآنكه قفل شدن يك لته مانع ازباز شدن ديگر   1– 2  – 11ب   در مورد بند  

 لته يا شود و اين امر در واقع در دريام ت سكوپي روم مي ديد كه لته يا در حالت بسته به يكديگر قلاب مي شوند.  
طور مكانيكي و غير مستقي  به ي  متصل يستند ، م مثلًا با  در صورتيكه درب كشويي متشكل از لته يا يي باشد كه ب   2 – 10 – 8

 با رعايت دو شرش زير بروم يك لته مجاز مي باشد :  2 –  9 – 8طناب ، تسمه و يا زنجير  . نصب وسي ه الكتريكي طبق بند    
 اين لته ، لتة محرك درب نباشد، و   –الف 

 لته محرك بايد بطور مستقي  و مكانيكي بدستگاه محركه درب متصل باشد .   –ب 
 باز كردن درب كابين  11 – 8 



در صورتيكه به ير دلي ي آسانسور در نزديكي يك  طبقه توقف نمايد و منبع تغذيه درب  م در صورت وجود   قطع شود     1- 11 – 8
 برام خارد نمودن مسافرين از كابين اعما  زير بايد امكان پذير باشد . 

 ا بخشي از درب كابين با دست از سمت طبقه ؛ باز كردن تمامي و ي   -الف 
باز كردن تمامي و يا بخشي از درب كابين به يمراه درب طبقه با دست از سمت كابين در صورتيكه درب كابين و     -ب 

 درب طبقه به  جفت شده باشند ؛
شرح داده شده اند، حداقل بايد در منطقه باز شو قفل   1 – 11 – 8بكارگيرم روشهايي كه بمنظور باز كردن درب كابين در بند         2 – 11 – 8

 امكان پذير باشد. 
 نيوتن بيشتر باشد .  300نيروم لازم برام باز كردن درب كابين نبايد از 

 مپ  باز نمودن درب كابين از داخل ، بايد تنها در منطقة باز شو قفل ممكن باشد .   1 –  2 – 11در آسانسور يام موضوع بند 
متر بر ثانيه باشد، باز نمودن درب كابين ينگاميكه آسانسور در حركت است   1در صورتيكه سرعت اسمي آسانسور بيش از    3 – 11 – 8

 نيوتن نياز داشته باشد.  50بايد به نيرويي بيش از 
 اين شرش در منطقه باز شو قفل الزامي نمي باشد . 

 دريچه هاي سقفي اضطراري و درهاي اضطراري  12 – 8
كمك به مسافران درون كابين يميشه بايد از بيرون انجام شود، بخصوص در موردم كه روش كمك رساني اضطرارم     1 – 12 – 8

 قبلا پيش بيني شده باشد .   9 – 12مندرد در بند 
رم اگر جهت ريايي و نجات مسافران درون كابين، دريچه ام در سقف آن تعبيه شده باشد ، ابعاد اين دريچه اضطرا   2 – 12 – 8

 متر باشد .  0ر35متر  ×   0ر50بايد حداقل 
  0ر75مي توان از دريام اضطرارم در كابين يام ي  جوار استفاده نمود ، مشروش بر اينكه فاص ه افقي بين كابين يا از    3  – 12 – 8

 متر باشد .   0ر35متر و عرض   1ر8را ببينيد   دريام اضطرارم در صورت وجود ، بايد با ارتفاع  2-1-2-2-5متر بيشتر نباشد م بند 
و   3  – 3  –  8و  2 –  3 –  8در صورتيكه  دريام اضطرارم  و دريچه يام سقفي نصب شده باشند آنها بايد با بنديام     4 – 12 – 8

 يمچنين با موارد زير مطابقت داشته باشد : 
 دريچه يا و دريام اضطرارم بايد به يك قفل مجهز باشند .     1 – 4 – 12 – 8
دريچه يام سقفي اضطرارم بايد از بيرون كابين و از درون كابين با ك يدم مناسب كه به شكل مث ث  مي     1 – 1 – 4 – 12 – 8

 تعريف شده، باز شوند .  پيوست ) ب (باشد و در 
 بازشوم دريچه يام اضطرارم نبايد بداخل كابين باشد . 

 لبة دريچه سقفي در حالتي كه باز است نبايد از كابين آسانسور بيرون بزند . 
دريام اضطرارم بايد از بيرون كابين بدون ك يد و از درون آن با استفاده از ك يدم مناسب كه به شكل مث ث     2 – 1 – 4 – 12 – 8

 تعريف شده باز شوند .     پيوست ) ب (بوده و 
 دريام اضطرارم نبايد به سمت بيرون كابين باز شوند . 

زنة تعاد  و يا مقابل مانع ثابتي م بجز آين يام جدا كنندة كابين يا    كه راه عبور از يك كابين به كابين  دريام اضطرارم نبايد سرراه و 
 ديگر را مسدود كند ، قرار گيرد . 



صورت    2 – 1 – 14ذكر شده بايد توسط وسي ة ايمن الكتريكي،  مطابق با بند   1 –  4 – 12 – 8اثبات قفل بودن درب كه در بند   2 – 4 – 12 – 8
 گيرد .

 اگر قفل بطور مؤثرم عمل نكند ، اين وسي ه الكتريكي بايد موجب توقف آسانسور گردد . 
گايانة دريا  ممكن باشد .   باز گشت آسانسور به كار عادم بايد فقط باقفل كردن مجدد و آ

 سقف كابين  13 – 8
 رده نمايد:، سقف كابين بايد الزامات زير را نيز برآو  3  – 8در تكميل مقررات بند 

  1000سقف كابين در ير قسمت بايد تحمل وزن دو نفر را داشته باشد ، يعني  در مقابل وزن ير كدام از آنها به ميزان    1 – 13 – 8
               متر بدون تغيير شكل دائمي مقاومت نمايد.   0ر20متر ×    0ر20نيوتن نيرو در مساحت 

متر مربع برام ايستادن وجود داشته باشد ، بطوريكه   0ر12روم سقف كابين بايد فضام بازم به مساحت حداقل    2 – 13 – 8
 متر نباشد .    0ر 25 كوچكترين ض ع آن كمتر از  

متر بيشتر شود، بايد سقف   0ر3در صورتيكه فاص ة آزاد افقي از پشت لبة خارجي كابين و عمود بر آن متا ديوارة چاه   از    3  – 13 – 8
 رم شود .  كابين نرده گذا

متر در نظر گرفته نمي شود   0ر 3 اندازه گيرم فواصل آزاد از ديوار چاه بايد انجام گيرد ،تو رفتگي يام در ديواره به عرض وارتفاع كمتر از  
  . 

 نرده يا بايد دارام شرايط و الزامات زير باشند :  
 متر ويك مي ة مياني در نصف ارتفاع نرده يا، باشند . 0ر   10بايد دارام دستگيره وسيني محافظ پنجة پا به ارتفاع   1 –  3  – 13 – 8
 با در نظر گرفتن فاص ة آزاد افقي از پشت دستگيرة نرده ، ارتفاع آن بايد حداقل :        2 –  3  – 13 – 8

 متر باشد ؛    0ر  85 متر در صورتيكه فاص ة آزاد كمتر از  0ر70 الف  
 متر بيشتر باشد .   0ر5 متر در صورتيكه فاص ة آزاد از  1ر10 ب 

فاص ة افقي بين لبة خارجي دستگيره و ير قسمت از چاه م شامل وزنة تعاد  ، سو يچ يا ، ريل يا ، براكتها و غيره . . .      3 – 3 – 13 –  8 
 متر باشد .   0ر  10 بايد حداقل 

 به آن انجام ميگيرد، را  فراي  نمايد .  نرده يا بايد دسترسي ايمن و آسان  به سقف كابين از قسمتيم يايي   كه دسترسي    4 –  3  – 13 – 8
 متر از لبه يام سقف كابين قرار گيرد .  0ر  15بايد در فاص ه ماكزي     نرده   5 –  3  – 13 – 8
گايي از خطر آفرين بودن تكيه بر آنها در جايي     4 – 13 – 8 در صورت وجود نرده ،  علامت نوشته يشدار دينده ام ، برام آ
 ناسب بر روم آنها بايد نصب شود . م

 شيشه يايي كه در سقف كابين بكار مي روند، بايد از نوع لايه دار باشند .    5  – 13 – 8
 حفاظت شده باشند.  4-9ف كه يا   و ياچرخ زنجير يام نصب شده به كابين بايد طبق بند    6 -13 -8

 فضاي خالي بالاي كابين   14 – 8
چنانچه در ينگام باز بودن درب طبقه ، فاص ه ام خالي بين سقف كابين تا لبه بالايي درب طبقه ظاير شود، اين فاص ه خالي بايد توسط  

 صفحه ام در طو  و عرض پوشيده شود . اين صفحه عبارت است از ورقي مقاوم كه به بالام كابين متصل ميگردد . 
   .  4–1–2–14ه ديده ميشتتتود ، م بند اين مورد بتويژه در آسانسوريام دارام عم كترد  بارگيرم و تخ ي

 تجهيزات روي سقف كابين   15 – 8



 وسايل زير روم سقف كابين بايد نصب شوند : 
 م عم يات بازرسي يا رويزيون   ؛  3  – 1 –  2 – 14وسي ه كنتر  مطابق بند   –الف 

 ؛   3 – 15و بند  2 – 2  – 14وسي ه متوقف كننده مطابق بند   –ب 
 .   2 – 6 – 13پريز برق مطابق بند  –پ 
 تهويه  16 – 8
 در كابين يام با دريام بدون منفذ ، بايد روزنه يايي برام تهويه يوا در قسمتهام بالا و پايين آنها تعبيه گردد .   1 –  16 – 8
مفيد كابين   سطح مؤثر روزنه يام تهويه يوا در قسمت يام بالام بدنه كابين ، بايد حداقل برابر يك درصد مساحت   2 –  16 – 8

 باشد ، يمچنين روزنه يام قسمت پايين بدنه  كابين بايد دارام يمين مساحت باشند .  
درصد    مقدار لازم   50درزيام اطراف دريام كابين نيز مي تواند در محاسبه سوراخهام تهويه يوا در نظر گرفته شود و حداكثر تا ميزان  

 و مؤثر برام تهويه يوا سه  داشته باشد . 
مي يمتر از درون آنها   10روزنه يام تهويه  يوا ، بايد بگونه ام طراحي و ساخته شوند تا عبور دادن مي ه ام مستقي  به قطر    3  –  16 – 8

 به بيرون امكانپذير نباشد  
 روشنايي 17 – 8
س در كف كابين و روم  لوك 50كابين بايد مجهز به روشنايي الكتريكي باشد و شدت اين روشنايي بايد حداقل      1 – 17 – 8

 ك يديام كنتر  باشد. 
در صورتيكه روشنايي با لامپهام التهابي تأمين گردد ، بايد حداقل از دو لامپ كه به طور موازم متصل شده اند ،        2 – 17 – 8

 استفاده گردد .
 زمانيكه آسانسور در حا  استفاده ميباشد كابين بايد دائمأ روشن باشد .    3  – 17 – 8

بسته اند ، اين  8-7در مورد دريام خودكار دارام نيروم محركه و خودكار در زمانيكه كابين در يك طبقه پارك شده است و دريا مطابق 
 روشنايي مي تواند خاموش گردد .  

ك واتي را به  وجود يك منبع برق اضطرارم كه بطور خودكار قابل شار  بوده و در ينگام قطع برق حداقل يك لامپ ي          4 – 17 – 8
 مدت يك ساعت روشن نگهدارد ضرورم است . 

 اين منبع برق اضطرارم بايد بطور خودكار در ينگام قطع برق ، روشنايي را تأ مين نمايد . 
نيز در نظر گرفته شده باشد    3  –  2 – 14، برام زنگ اضطرارم بند  4 –  17 –  8در صورتيكه منبع برق اضطرارم در بند    5  – 17 – 8

 بايد ، ظرفيت كافي برام ير دو عمل را داشته باشد . 

 وزنه تعادل   18 – 8
چنانچه وزنه تعاد  از وزنه يام مجزا تشكيل شده باشد ، بايد برام ج وگيرم از جابجايي آنها تمهيدات مناسبي وجود     1 – 18 – 8

 داشته باشد . برام اين منظور تمهيدات زير بكار گرفته ميشوند:
 ارچوب يا قاب بايد  وزنه يا را بطور ايمن  نگه دارد ؛يا يك چه   –الف 

متربر ثانيه  تجاوز ننمايد با نصب حداقل دو مي ة مهار كننده ، وزنه يا را بايد   1يا اگر وزنه يا ف زم باشند و سرعت اسمي آسانسور از  –ب 
 حفظ و ايمن نمود .  

 محافظت گردند .  4– 9در صورتيكه ف كه يا و ر يا چرخ زنجير يايي به وزنه تعاد  نصب شده باشند بايد طبق بند    2 – 18 – 8



 تمهيدات ج وگيرم از سقوش آزاد ، پايين رفتن با سرعت بيش از حد و خزش كابين     9
طابقت داشته م  4 – 9و  1 – 9وسايل آويز در آسانسوريام با عم كرد غير مستقي  و يا برام اتصا  بين كابين و وزنه تعاد  بايد با الزامات بند 

 باشند . 
 سيستم آويز    1 – 9

  و يا نوع   87كابين يا و وزنه يام تعاد  بايد بوسي ه طنابهام فولادم و يا زنجيريام فولادم با اتصالات موازم م نوع گا        1 –  1 – 9 
 آويزان شوند .  88كيت دوچرخه ام  و يا زنجيريام غ 

 طنابهام فولادم بايد دارام مشخصات زير باشند :     2 - 1 – 9
 مي يمتر باشد؛  8قطر اسمي آنها حداقل  –الف 

 مقاومت كششي تاريام تشكيل ديندة رشته يا بايد به مقادير زير باشد :  –ب 
نيوتن بر    1770نيوتن بر مي يمتر مربع  يا    1570برام طنابهام فولادم دارام رشته يايي با مقاومت يكسان    – 1

 مي يمتر مربع  ؛ 
نيوتن بر مي يمتر   1370ام طنابهام فولادم كه رشته يام آنها دارام دو نوع مقاومت كششي يستند ، بر   – 2

 نيوتن بر مي يمتر مربع برام تاريام دروني.  1770مربع  برام تاريام بيروني و
مشخصات ديگر م از قبيل ساختار ، ازدياد طو  ، بيضوم بودن سطح مقطع انعطاف پذيرم ، آزمون يا و ....  حداقل    –پ 

 بايد با ضوابط استاندارديام م ي يا بين الم  ي مربوطه مطابقت نمايند . 
 تعداد طنابها يا زنجيريا بايد حداقل :    3 – 1 – 9

 الف   در مورد آسانسوريام با عم كرد غير مستقي  به ازاء ير جك دو رشته ؛ 
 ب   برام اتصا  بين كابين و وزنه تعاد ، دو رشته. 

 ا زنجيريا بايد از يكديگر مستقل باشند . طنابها ي
  يك به يك نباشد ، فقط   89برام شمارش تعداد رشته طنابهام فولادم در صورتيكه نسبت آويز  م فاكتور طناب بندم    4 – 1 – 9

 طنابها و زنجيريام مستقل در سيست  آويز شمارش ميشوند . 
  نسبت قطر فلكه ها به قطر طنابهاي فولادي ، قلابهاي اتصال طنابها و زنجيرها        2  – 9
 باشد .  40نسبت  بين  قطر واقعي  ف كه يا به قطر نامي طنابهام آويز صرف نظر از تعداد رشته يا، حداقل بايد        1 – 2 – 9
 باشد.   12ضريب اطمينان طنابها م آويز بايد حداقل          2 – 2 – 9

بار گسيختگي مبر حسب نيوتن   يك زنجير يا طناب به كشش ماكزيم  م بر حسب  ضريب اطمينان عبارت است از نسبت بين حداقل  
 نيوتن    يمان طناب ينگاميكه كابين با بار اسمي خود در پايين ترين طبقه متوقف باشد .  

 تعيين اين نيروم حداكثر در طناب يا زنجير وزنة  تعاد  بطور مشابه بايد محاسبه شود . 
درصد   حداقل مقدار بارگسيختگي  80بايد حداقل در مقابل   4–2– 9اتصا  بين طناب فولادم و قلاب اتصا  طبق بند    3  – 2 – 9

 مقاوم باشد . 

 
87 - Gall type 
88 - Roller chains 
89 - Reeving factor  



سريام انتهايي طنابهام فولادم بايد به كابين ، وزنه تعاد  و يا نقاش ثابت با كمك يكي از روشهام زير و يا با ير سيست       4 – 2 – 9
 معاد  اين روشها باشد ، متصل شوند : مشابه ديگرم كه دارام ايمني 

 ؛ 90قلابي پر شده از ف ز يا رزين  – 1
 ؛ 91قلاب گوه ام خود سفت شود م بادامكي    – 2
 بست ؛   3شكل با حداقل تعداد  92قلاب با نقطه اتصا  اشكي  – 3
 ؛  93قلاب با دست تابيده شده  - 4 

 ؛ 94قلاب با ح قه ف زم  – 5  
 و يا ير سيست  ديگرم با ايمني مشابه . 

 ميباشد .  10حداقل ضريب اطمينان زنجيريام آويز    5  – 2 – 9
 برام طنابهام فولادم مي باشد .   2 –  2 – 9نحوه محاسبة ضريب اطمينان مشابه روش تعريف شده در بند 

ل گردد . اين اتصالات  سريام انتهايي زنجيريا بايد توسط اتصالات مناسبي به كابين ، وزنه تعاد  و يا نقاش ثابت متص   6  – 2 – 9
 درصد كمترين مقدار بارم كه باعث گسيختگي طناب ميشود مقاوم باشند .   80بايد حداقل در مقابل 

 توزيع بار بين طنابهاي فولادي يا زنجيرها   3 – 9
برام توزيع يكنواخت بار كشش در طنابهام فولادم م يا زنجيريا   حداقل بايد يك  مكانيزم متعاد  كنندة خودكار در     1 – 3  – 9

 يكي از دو سر انتهايي پيش بيني شود . 
 در صورتيكه چند چرخ زنجير يرزگرد بر روم يك محور منفرد قرار داشته باشند ، يريك از آنها بايد بطور مستقل قادر به چرخيدن باشند . 

 بايد تحت فشار كار كنند .در صورتيكه برام متعاد  نمودن كشش از فنر استفاده شود اين فنريا        2 – 3  – 9
در صورتيكه كابين بوسي ه دو طناب يا دو زنجير آويخته شده باشد ، ير گاه يكي از طنابها و يا زنجيريا  افزايش طو  غير     3  – 3  – 9

 متوقف شود .  2 – 1 – 14عادم پيدا كنند م مثلًا شل شوند   ، آسانسور بايد توسط يك وسي ه ايمني الكتريكي مطابق با بند 
 در مورد آسانسوريايي كه دارام دو جك يا بيشتر ميباشند ، ير مجموعة آويزان بايد دارام اين ويژگي باشد . 

 مكانيزم تنظي  كننده طو  طنابهام فولادم يا زنجيريا بايد طورم تنظي  شوند كه  پس از تنظي  شل يا باز نشوند .    4 – 3  – 9
 حفاظ چرخ زنجيرها و فلكه ها     4 – 9
 بايد پيش بيني شود :  2جدول جهت اجتناب از بروز موارد زير ، در مورد ف كه يا و چرخ زنجيريا ، تمهيداتي مطابق      1 – 4 – 9

 جراحت بدني؛    –الف 
 خارد شدن طنابها از درون شيارف كه يا و يا زنجيريا از چرخ زنجيريا در اثر شل شدن آنها ؛  –ب 
 ورود اشياء بين طنابهام فولادم م يازنجيريا   و يا شياريا م يا چرخهام زنجيريا  .                                          –پ 

وسايل مورد استفاده بايد طورم ساخته شده باشند كه قسمتهام گردان آنها قابل رؤيت بوده و خ  ي در عم يات نگهدارم     2 – 4 –9
.......مطابقت كنند. باز و منفصل كردن تنها   95م روزنه باشند، آنها بايد با استاندارد م ي وتعمير و بازرسي ايجاد نكنند . در صورتيكه دارا

 در موارد زير ضرورت دارد:
 

90 - Metal or resin filled sockets 
91 - Self tightening wedge type sockets  
92  - Heart shaped thimbles 
93  - Hand spliced eyes  
94  - Ferrule secured eyes  



 تعويض يك طناب  و يا  زنجير ؛  –الف 
 تعويض يك ف كه  و يا  چرخ زنجير؛    –ب 
 تراشيدن دوبارة شياريا .   –پ 

تمهيدات جلوگيري از سقوط آزاد ، پايين رفتن با سرعت بيش از حد و خزش   5 – 9
 كابين 

بمنظور ج وگيرم از بروز موارد زير برام كابين  ، وسايل و يا مجموعه ام از وسايل و فعا  كننده يام آنها بايد فراي      1 –  5  – 9
 شوند : 

 سقوش آزاد يا ؛   –الف 
 پايين رفتن با سرعت بيش از حد ؛  –ب 
 متر و يمچنين خزش كابين به زير منطقه باز شو قفل.  0ر12خزش كابين از يك تراز طبقه بيش از   –پ 

، فقط در صورتي   3جدول  استفاده از وسايل ديگر و يا مجموعه ام از وسايل و فعا  كننده يام آنها بغير از موارد    2 –  5  – 9
 مجاز خوايد بود كه ايمني معادلي را فراي  سازد . 

    2جدو     م  
محل قرار گيري شيارهاي فلكه كشش،  

 فلكه ها و چرخ زنجيرها 

 1-4-9خطرات مطابق بند 
 پ  ب  الف

 × × × بر روي سقف  در  كابين  

 × ×  زير كف 
 × ×  بر روم وزنة تعاد   

  ×  در اتاق ف كه

 در چاه 
 بالاسرم 

  × × بالام كابين 
  ×  كنار كابين  

 × 1م ×  بين چايك و بالاسرم  
 × × × چايك  

 × 1م ×  كة كششي آن  در گاورنر و ف 

 جك  
  × × 2م باز شو سمت بالا  

 × 1م ×  باز شو سمت پايين  
 × × × با وسايل يمزمان سازم مكانيكي 

 
 (،  مراجعه شود. 4جدول شمارة )    EN294تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي - 95



 ×     خطرات بايد در نظر گرفته شوند. 

 90  :   تنها  در صورتي كه طنابها  و يا  زنجيريا  بطور افقي  و يا با ير زاويه ام تا 1يادآورم م
 درجه نسبت  به افق  داخل ف كه  و يا  چرخ زنجير شوند، ضرورم ميباشد. 

   :  به منظور حفاظت حد اقل فاص ه بايد در نظر گرفته شود.2ياد آورم م
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 تمهيدات جلوگيري از سقوط آزاد وزنة تعادل     6  – 9
ب در مورد چاه آسانسورم صادق باشد وزنة تعاد  م در صورت وجود   بايد به ترمز ايمني    - 5 - 5در صورتيكه بند       1 –  6  – 9

 مجهز گردد . 
 زنة تعاد  توسط  ير كدام از وسايل زير بايد بكار افتد . ترمز ايمني و       2 –  6  – 9

   يا ؛   2 – 10  – 9توسط يك گاور نر م   –الف 
   يا ؛  3  – 10 – 9با قطع وسايل آويز م بند   –ب 
   .  4 – 10 – 9توسط يك طناب ايمني م   –پ 

 تحت بررسي است   7 – 9
 ترمز ايمني  ) پاراشوت (      8 –9

 ضرورم مي باشد بايد بگونه ام باشد  كه شرايط زير را برآورده كند .  6 – 9و ر يا  5 – 9ترمز ايمني در مواردم كه طبق بند 
 كليات    1  – 8 –9
در آسانسوريام با عم كرد مستقي  ، ترمز ايمني كابين بايد فقط در حركت به سمت پايين فعا  شود و بتواند كابين را با      1 – 1 – 8 -9

، و در سرعتي   2  – 2  – 8و  1 – 2 – 8برام آسانسوريام مذكور در بنديام (   1 –  2 –  8)  ( 1 – 1جدول ) مندرد در  بارم معاد  مقادير 
 معاد  سرعت عم كرد گاورنر ، متوقف نموده و آنرا در حالت توقف نگهدارد . 

 يادآوري : وسايل فعال كنندة ترمز ايمني ، ترجيحاا بايد در قسمت پايين كابين نصب شوند . 
در آسانسوريام با عم كرد غير مستقي  ،  ترمز ايمني كابين ، فقط بايد در حركت به سمت پايين  و تحت شرايط زير،     2 –  1 –  8  – 9

و   1 –  2 – 8  برام آسانسوريام مذكور در بنديام  1 – 2  – 8م   ( 1 – 1جدول )  فعا  شود و بتواند كابين را با بارم معاد  مقادير مندرد در 
 حتي در صورتيكه كابين از سيست  آويز جدا شود ، را متوقف نمايد و يمچنين :   2 – 2  – 8

 در سرعت عم كرد گاورنر توسط گاورنر فعا  شود؛  –الف 
 تعريف شده، فعا  شود     4 –  1 – 8  – 9يا بدليل قطع سيست  آويز و يا طناب ايمني ،  در سرعتي كه در بند   –ب 

 و نيز بتواند كابين را در حالت توقف نگهدارد . 
ترمز ايمني وزنة تعاد  فقط بايد در حركت به سمت پايين وزنه تعاد  و تحت شرايط زير،  فعا  شده و توانايي متوقف         3  – 1 – 8 -9

 نمودن آنرا حتي در صورت قطع سيست  آويز داشته باشد : 
 در سرعت عم كرد گاورنر به توسط گاورنر فعا  شود يا ؛  –الف 

 با خرابي مكانيزم آويز يا بتوسط طناب ايمني فعا  شود .   4 –  1 -  8  – 9در سرعت تعريف شده در بند  –ب 
 و يمچنين وزنه تعاد  را در حالت توقف نگهدارد . 

در صورتيكه ترمز ايمني بدليل قطع مكانيزم آويز يا طناب ايمني فعا  شود ،بايد فرض شود كه ترمز ايمني در سرعتي        4 –  1 –  8  – 9
 معاد  سرعت  عم كرد يك  گاورنر مناسب ، عمل نموده است . 



 شرايط استفاده از انواع ترمز ايمني ) پاراشوت (    2 – 8 – 9
 ترمزيام ايمني ممكن است از انواع زير باشند :       1 – 2 – 8  -   9

 تدريجي؛  -الف 
 آني با اثر ضربه گير؛   -ب 
 از ،   dVه سرعت اسمي به سمت پايين كابين  ترمز ايمني آني كابين، در صورتيك  -پ 

 متر بر ثانيه  بيشتر نشود؛  0ر63 
 ر متر بر ثانيه بيشتر نشود.   63از ،   mV  ترمز ايمني آني وزنة تعاد ، در صورتيكه سرعت اسمي به سمت بالام كابين  –ت 

كه توسط يك گاورنر فعا  نمي شوند ، تنها در صورتي مي توانند مورد استفاده   96ترمزيام ايمني نوع  آني بغير از نوع قرقره ام يا غ طكي  
متر    0ر  8 0قرار گيرند كه سرعت ماكزيم  عم كرد شير تركيدگي و يا سرعت ماكزيم  شير محدود كننده ميا محدود كننده يك رايه   از 

 بر ثانيه بيشتر نباشد . 
 چندين ترمز ايمني باشد ، ك يه آنها بايد از نوع تدريجي باشند. چنانچه كابين دارام       2 – 2 –  8  – 9
   97روشهاي فعال شدن          3 – 8 – 9
 صورت گيرد .  10 – 9فعا  شدن ترمز ايمني بايد بتوسط وسايل ذكر شده در بند      1 – 3  –  8  – 9
 بكار افتادن ترمز ايمني نبايد با وسايل برقي يا ييدروليكي و يا پنوماتيكي انجام گيرد .     2 – 3  –  8  – 9
  98شتاب بازدارندگي      4 – 8 – 9

  – 1جدول در صورتيكه ترمز ايمني از نوع تدريجي باشد ميزان متوسط شتاب بازدارندگي ينگاميكه كابين با بارم معاد  مقادير مندرد در 
 باشد .    1رng 0و     0ر ng   2سقوش آزاد مي نمايد، بايد بين    2  - 2 – 8  و   1 –  2 – 8    برام آسانسوريام  مورد  بنديام  1 – 2  – 8م  1
 آزاد سازي ترمز ايمني ) پاراشوت (     5 – 8 – 9
 پس از فعا  شدن ترمز ايمني آزاد سازم آن بايد توسط سرويس كار ماير انجام شود .     1 – 5 –  8  – 9
آزاد سازم و دوباره آماده بكاركردن ترمز ايمني م پاراشوت   كابين  و يا وزنة تعاد   بايد فقط با بالا بردن كابين  و يا  وزنة       2 – 5 –  8  – 9

 تعاد  امكانپذير باشد . 
 شرايط ساختاري     6 – 8 – 9
 استفاده از فكها يا ب وكهام ترمز ايمني م پاراشوت   بعنوان كفشك راينما ممنوع است.      1 – 6 –  8  – 9
مز ايمني آني با اثر ضربه گير ،  سيست  ضربه گيريا، بايد از نوع   مسته ك كنندة  انر م يا از نوع ذخيره كنندة در مورد تر     2 – 6  –  8 – 9 

 باشند .    3  – 4 – 10و  2  – 4 – 10انر م با امكان حركت برگشتي مطابق بند 
 در صورت قابل تنظي  بودن ترمز ايمني ، بعد از آخرين تنظي  بايد قاب يت  مهر و موم كردن م پ مپ كردن   را  داشته باشد    3 – 6 –  8  – 9

. 

 شيب كف كابين       7 – 8 – 9
  5ينگاميكه ترمز ايمني عمل مي نمايد ، و بار م در صورت وجود   به طور يكنواخت توزيع شده باشد ،  شيب كف كابين نبايد بيش از   

 درصد   از  حالت عادم بيشتر باشد . 

 
96  - Captive roller  
97 - Tripping  methods  

98 - Retardation 



 برقي كنترلهاي   8 – 8 – 9
بايد روم كابين نصب شود تا ينگاميكه ترمز ايمني كابين درگير ميشود موتور را به محض درگيرم و  2 – 1 –  14وسي ه ايمني برقي مطابق بند 

 يا قبل از عم كرد ترمز ايمني متوقف نمايد .  
مورد    3 –پيوست ج ترمز ايمني بعنوان يكي از اجزاء تأمين كنندة  ايمني محسوب ميشود  و بايد طبق الزامات مندرد در      9 –  8  – 9

 بررسي قرار گيرد . 
 99ترمز ايمني گيره اي  9 – 9 

 . وجود ترمز ايمني گيره ام ضرورم باشد بايد دارام شرايط زير باشد 5 – 9درصورتي كه طبق شرايط بند 

 شرايط عمومي     1 –  9 – 9
  – 1جدول ) ا  شود و يمچنين بتواند كابين را با بارم معاد  مقادير مندرد در  ترمز ايمني گيره ام فقط در حركت به سمت پايين بايد فع

و با  سرعتهام زير متوقف نموده و آن را در حالت توقف    2 – 2  – 8و   1 – 2  – 8  برام آسانسوريام مورد بنديام    1 – 2  – 8و م  ( 1
 نگهدارد :

متر بر   dV+3,0در صورتيكه آسانسور دارام يك شير محدود كننده م محدود كنندة يك رايه   باشد،   سرعت     –الف 
 ثانيه، يا 

   .  dVدرصد   سرعت اسمي به سمت پايين   115در صورتيكه آسانسور دارام شير تركيدگي باشد، سرعت معاد    –ب 
 شرايط استفاده از انواع متفاوت ترمز ايمني گيره اي     2  –  9 – 9
 ترمز ايمني گيره ام ميتوانند شامل انواع زير باشند :     1 – 2 – 9  – 9

 تدريجي ؛  –الف 
 آني با اثر ضربه گير؛   –ب 
 متر بر ثانيه نباشد.  0ر 63، بيشتر از   dVآني،  در صورتيكه سرعت اسمي به سمت پايين   –پ 

   0ر  8     استفاده از ترمز ايمني گيره ام از نوع آني بجز نوع غ طكي در صورتي مجاز خوايد بود كه سرعت عمل كردن شير تركيدگي از
 متر بر ثانيه بيشتر نشود . 

 . در صورتيكه چندين ترمز ايمني گيره ام برام كابين موجود باشد ، آنها بايد از نوع تدريجي باشند    2 –  2 –  9 – 9 

 روشهاي فعال كردن      3 –  9 – 9
 صورت گيرد . 10 – 9ايد با روشها و تمهيدات بند فعا  كردن ترمز ايمني گيره ام ب    1 – 3  – 9  – 9
 ترمز ايمني گيره ام نبايد توسط وسايل الكتريكي ، ييدروليكي يا پنوماتيكي فعا  شوند.     2 – 3  – 9  – 9
   شتاب بازدارندگي        4  –  9 – 9

  برام   1 –  2 – 8م  1 – 1جدول در صورتيكه ترمز ايمني گيره ام  از نوع تدريجي باشد ، ينگاميكه كابين با بارم معاد  مقادير مندرد در 
 باشد .   ng  1و      0رng  2،  پايين ميرود،  ميزان متوسط شتاب بازدارندگي بايد بين     2 – 2  – 8و  1 – 2  – 8آسانسوريام مورد بند يام 

 آزاد كردن ترمز ايمني گيره اي   5 –  9 – 9
 انسور بايد توسط سرويس كار ماير آمادة بكار شود . در صورت عمل كردن ترمز ايمني گيره ام،  آس 

 آزاد نمودن و بصورت خودكار آماده بكار شدن ترمز ايمني گيره ام بايد فقط با بالا بردن كابين امكانپذير باشد .      2 – 5 – 9  – 9
 

99 - Clamping device 



 شرايط ساختاري     6 –  9 – 9
 بطور مشابه اعما  ميشوند .   6 – 8 – 9الزامات بند 

 شيب كف كابين در صورت عملكرد ترمز ايمني گيره اي      7  –  9 – 9
 . بطور مشابه اعما  ميشوند 7  – 8 – 9الزامات بند 

 كنترل هاي  الكتريكي      8 –  9 – 9
عا  شده  ف   3  – 2  – 1 – 14 يا  2  – 2  – 1 – 14وقتي كه ترمز ايمني گيره ام درگير است  ،  بايد يك وسي ة ايمني  برقي  مطابق شرايط بنديام  

و بلافاص ه سيست  محركة آسانسور را متوقف نمايد و اگر كابين به سمت پايين در حركت است موجب آغاز توقف آن شود و از شروع  
 بايد قطع شود .    2 – 4 –  12حركت آن به سمت پايين ج وگيرم كند . منبع تغذية سيست  محركه مطابق بند   

 وسايل فعال سازي ترمزهاي ايمني و ترمز ايمني گيره اي     10 – 9
 باشند .  6 – 9و  5 – 9وسايل فعا  سازم ترمز يام ايمني و ترمز ايمني گيره ام بايد مطابق با الزامات بنديام 

 شرايط عمومي       1 –  10 – 9
 كرد ،  وارد ميشود نيروم كششي كه توسط وسايل فعا  ساز به منظور فعا  كردن ترمزيام ايمني و ترمز ايمني گيره ام در ينگام عم

 حداقل بايد به اندازة دو مقدار زير ، يركدام كه بزرگتر است ، باشد : 
 دو برابر مقدارم كه برام درگير شدن ترمز ايمني گيره ام لازم است يا ؛  –الف 

 نيوتن.  300–ب 
 گاورنريايي كه در آنها فقط  از كشش برام ايجاد نيرو استفاده مي شود ، بايد دارام شيار يايي با خصوصيات زير باشند : 

 فرآينديام سخت كارم مضاعف برروم شيار آنها  انجام گرفته باشد يا :  -الف 
 دارام شيار زير برش دار باشند .  -ب 

 فعال سازي توسط گاورنر          2  –  10 – 9
  dVدرصد   سرعت اسمي رو به پايين    115سرعت  درگير شدن گاورنر برام فعا  نمودن ترمز ايمني كابين بايد حداقل در       1 – 2 – 10 – 9

 كه كمتر از مقادير زير ميباشد، انجام گيرد:
 متر بر ثانيه   برام ترمز ايمني نوع آني بجز نوع غ طكي يا   0ر   8الف        
 متر بر ثانيه      برام ترمزيام ايمني نوع غ طكي ، يا    1ب         
 متر بر ثانيه  برام ترمزيام ايمني نوع آني با اثر ضربه گير و برام ترمز ايمني نوع تدريجي.   1ر5پ         

 برام آسانسوريام با ظرفيت اسمي بسيار بالا و سرعت اسمي پايين ، بايد گاورنر مخصوص طراحي شده باشد .      2 – 2 – 10 – 9
  1-2-10-9كر شده در بند  يادآوري: توصيه مي شود كه سرعت عملكرد هر چه نزديكتر به پايين ترين حد ذ

 انتخاب شود.  
،  بيشتر باشد اما اين   1-2 -10– 9سرعت عم كرد گاورنر وزنه تعاد  بايد از سرعت عم كرد گاورنر كابين  مطابق بند      3 -  2 - 10 -9

 درصد  از آن بيشتر شود .  10افزايش نبايد از 
 جهت چرخش متناظر با عم كرد ترمز ايمني،  بايد بر روم گاورنر علامت گذارم شود.      4 -2 -10– 9 

 گاورنر رانش     5 – 2 -10– 9
 ، بچرخش در آيد .  6-10-9گاورنر بايد توسط طناب فولادم مطابق الزامات بند     1 – 5 –  2– 10– 9



 كشش آن   بايد يدايت  شود. طناب فولادم گاورنر بايد توسط يك ف كه كشش كشيده شود. اين ف كة كشش ميا وزنة     2 – 5 – 2 – 10– 9
در حين درگيرم ترمز ايمني، طناب فولادم گاورنر و اتصالات آن، حتي در موردم كه طو  ترمز بيش از مقدار عادم      3 – 5 - 2 – 10– 9

 باشد، بايد در يمان حالت عم كرد باقي بماند. 
 طناب گاورنر را بايد بتوان به آساني از ترمز ايمني جدا نمود.     4 – 5 – 2– 10 – 9
 زمان واكنش يا عكس اعمل        6  – 2 – 10 – 9

سرعت واكنش گاورنر پيش از عم كرد بايد به قدرم كوتاه باشد تا قبل از آنكه سرعت آسانسور به حد خطرناكي برسد، عمل نمايد،  
 را ببينيد  . 1-4-2-3-پيوست جم

 در دسترس بودن         7 – 2 – 10– 9
 گاورنر بايد  به منظور تعمير و نگهدارم در دستر  باشد.    1 – 7  – 2  – 10 – 9
 در صورتيكه گاورنر در داخل چاه نصب شده باشد، بايد بتوان به آن از خارد چاه دسترسي داشت .      2 – 7  – 2  – 10 – 9

 ، در صورتي كه سه شرش زير برقرار باشند، بكار برده نمي شوند :  2-7-2-10-9الزامات بند 
توسط كنتر  از راه دور ، باستثناء بيسي  ، از خارد از چاه بكار افتاده باشد، بطورم    8-2-10-9الف   گاورنر بر طبق بند 

 كه بكار افتادن ناخواستة آن ممكن نباشد و وسي ة تحريك كننده در دستر  افراد غير مجاز نباشد، و
 نگهدارم و بازرسي در دستر  باشد، و    ب    گاورنر از طريق سقف كابين و يا چايك ، برام تعمير و

پ   گاورنر بعد  از عم كرد بطور خودكار ، وقتي كابين يا وزنة تعاد  در جهت بالا حركت داده مي شود، به حالت عادم  
 باز گردد . 

در ير حا  ممكن است قسمتهام الكتريكي توسط كنتر  از راه دور و از خارد از چاه به حالت عادم باز گردند ، كه  
 كاركرد عادم گاورنر را تحت تأ ثير قرار نمي ديد .         

 امكان بكار افتادن گاورنر         8–  2–  10– 9
، با درگير شدن   1-2-10-9در ينگام بررسي و آزمون بايد اين امكان وجود داشته باشد كه در سرعت يام كمتر از مقادير مندرد در بند 

 يمن عمل نمايد.  گاورنر ، ترمز ايمني با يك روش ا
 در صورتي كه گاورنر قابل تنظي  باشد ، پس از تنظي  بايد پ مب گردد.      9 – 2  – 10 – 9
 كنترلهاي الكتريكي    10 – 2 – 10 – 9
، حد اقل در زماني كه  گاورنر به  2-1-14گاورنر يا وسي ة ديگرم  بايد توسط يك وسي ة برقي ايمني مطابق بند     1 –  10 - 2  – 10 – 9 

 سرعت عم كرد  ميرسد ، شروع به متوقف ساختن سيست  محركة آسانسور نمايد . 
 ، گاورنر نبايد بطور خودكار آماده بكار شود ، يك وسي ة ايمن برقي مطابق بند 2-5-8-9بعد از آزاد شدن ترمز ايمني م     2 –  10 – 2  – 10 – 9

 نر در شرايط عم كرد قرار دارد ممانعت كند.بايد از حركت  مجدد آسانسور تا وقتي كه گاور  14-1-2
موجب توقف    2-1-14پارگي و يا كشيده شدن بيش از حد طناب گاورنر بايد توسط يك وسي ة ايمن برقي مطابق بند     3  – 10 – 2  – 10  - 9

 موتور آسانسور شود. 
، مورد بررسي و آزمون قرار  پيوست ) ج (گاورنر به عنوان يك وسي ة ايمني در نظر گرفته مي شود و بايد طبق مقررات    11 – 2 – 10 - 9

 گيرد.
 بكار افتادن توسط قطع سيستم آويز        3  – 10 – 9
 در صورتيكه برام بكار انداختن ترمز ايمني از فنر استفاده شده باشد،  آنها بايد از نوع با فشردگي حفاظت شده باشند.    1 – 3  – 10 – 9



 نجام آزموني از بيرون چاه بمنظور بررسي بكار افتادن ترمز ايمني در اثر  قطع شدن سيست  آويز، امكان پذيز باشد. بايد ا   2  – 3  – 10 - 9
در مورد آسانسور يام با عم كرد غير مستقي  كه دارام چندين جك مي باشند ، بايد قطع وسايل آويز ير يك از جك يا ،     3 – 3  – 10 – 9

 منتج به عم كرد ترمز ايمني گردد.
 بكار افتادن توسط طناب ايمني          4  –  10 – 9
 باشد.  6-10-9طناب ايمني بايد مطابق بند       1 –  4 – 10 – 9
 طناب بايد توسط نيروم گرانش زمين و يا حداقل توسط يك فنر با فشردگي حفاظت شده، كشيده شود.      2 –  4 – 10 – 9
فولادم ، طناب ايمني و اتصالات آن بايد متصل باقي بماند حتي در موردم كه مدت زمان ترمز   در حين درگيرم طناب      3 –  4 – 10 – 9

 بيشتر از زمان عادم باشد. 
  ، موجب توقف آسانسور شود . 2-1-14قطع و يا شل شدن طناب ايمني بايد توسط يك وسي ة ايمن برقي  م      4 –  4 – 10 – 9
ف كه يايي كه برام حمل طناب ايمني مورد استفاده قرار مي گيرند بايد بطور مستقل از ير محور يا ف كة مربوش به طناب        5 –  4 – 10 – 9

 يا زنجيريام آويز، نصب شوند. 
 فراي  شوند.  1-4-9وسايل محافظت كننده بايد مطابق بند 

 قفل شدن در حركت كابين به سمت پايين        5 –  10 – 9
 ناب فولادي  قفل شدن توسط ط   1 – 5 –  10 -9

 بايد تحت شرايط زير فعا  شود: 100قفل شدن توسط طناب فولادم ترمز ايمني  يا ترمز ايمني گيره ام 
ميباشد و به ترمز ايمني يا ترمز ايمني گيره ام متصل  6-10-9الف    بعد از يك توقف عادم ، طناب فولادم كه  مطابق بند  

 تعريف شده ، گرفته و نگهداشته شود م بعنوان مثا  طناب فولادم گاورنر ؛  1-10-9است ، بايد توسط نيرويي كه در بند 
 ب    مكانيزمي كه طناب فولادم گاورنر را گرفته و نگه ميدارد در حين حركت عادم كابين بايد آزاد شود؛ 

سط گرانش زمين  پ   مكانيزمي كه طناب را گرفته و نگه ميدارد بايد توسط فنر ميا  در حالت فشرده و يدايت شده و يا تو 
 فعا  شود؛ 

 ت   عم يات نجات تحت ير شرايطي بايد امكان پذير باشد؛ 
ث   يك وسي ة برقي مربوش به مكانيزمي كه طناب را گرفته و نگه ميدارد  ،حداقل در لحظة گرفتن طناب بايد آسانسور را  

 متوقف سازد و يمينطور از يرگونه حركت اضافي كابين به سمت پايين ج وگيرم كند؛
د   تمهيداتي بايد به منظور ج وگيرم از عم كرد ناخواسته ترمز ايمني يا ترمز ايمني گيره ام  ، توسط طناب در حالتي كه  

 برق قطع ميباشدو كابين به سمت پايين حركت ميكند،  انجام گيرد؛
ه ام در حين درگيرم ترمز  چ   طراحي طناب بندم و مكانيزم نگه دارندة طناب بايد به گونه ام باشد كه ييچ نوع صدم

 ايمني يا  ترمز ايمني گيره ام  پيش نيايد؛
ح   طراحي طناب بندم و مكانيزم نگه دارندة طناب بايد به گونه ام باشد تا ييچ نوع صدمه ام در حين حركت كابين به  

 سمت بالا ، پيش نيايد؛ 
   قفل كردن به وسيلة اهرم     2 – 5  – 10 – 9

 قفل شدن ترمز ايمني و ترمز ايمني گيره ام  توسط ايرم بايد تحت شرايط زير باشد :
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الف   بعد از توقف عادم كابين ، ايرمي كه به ترمز ايمني يا ترمز ايمني گيره ام متصل شده است ، بايد به داخل محل     
 يام درگيرم ثابتي كه در ير طبقة توقف وجود دارد، امتداد پيدا كند و درگير شود؛

 ايرم بايد در حين عم كرد كابين ،جمع شود؛ ب   اين    
 پ   حركت ايرم به نقاش درگيرم بايد توسط فنريام در حالت فشرده و يدايت شده و ياتوسط گرانش زمين انجام گيرد؛    
 ت   تحت ير شرايطي عم كرد اضطرارم بايد ممكن باشد؛    
ث   وسي ة ايمن برقي كه به ايرم مربوش ميباشد، بايد حداقل در ينگامي كه ايرم در حا  باز شدن ميباشد، موجب توقف     

 كابين گردد و يمچنين از ير گونه حركت كابين به مت پايين ج وگيرم كند؛
د   تمهيداتي به منظور ج وگيرم از عم كرد ناخواسته ترمز ايمني يا ترمز ايمني گيره ام توسط ايرم در حالتي كه برق قطع     

 پايين حركت ميكند،   ميباشد و كابين به سمت 
 بايد انجام گيرد.   
چ   طراحي ايرم و سيست  متوقف كننده بايد به گونه ام باشد تا ييچ گونه خرابي در حين درگيرم ترمز ايمني يا ترمز     

 ايمني گيره ام ، حتي در صورتي كه طو  ترمز  طولاني ترين باشد، پيش نيايد. 
ح   طراحي ايرم و سيست  متوقف كننده ، بايد به گونه ام باشد كه ييچ نوع صدمه ام در حركت كابين به سمت بالا     

 پيش نيايد. 
 طناب فولادي گاورنر ، طناب ايمني      6 –  10 – 9
 طناب بايد از فولادم بوده و به يمين منظور طراحي شده باشد.     1– 6 – 10 – 9
 برابر :   8حداقل  اطمينانحداقل بار گسيختگي طناب بايد با ضريب     2  -6 – 10 – 9

الف   نيروم كششي كه در طناب گاورنر يا طناب ايمني در ينگام عم كرد ايجاد ميشود، با در نظر گرفتن ضريب      
 برام گاورنريام نوع كششي باشد؛  0ر2معاد     maxاصطكاك  

 ب   نيرويي كه برام بكارانداختن ترمز ايمني يا ترمز ايمني گيره ام طنابهام فولادم ايمني لازم ميباشد، باشد.      
 مي يمتر باشد.  6قطر اسمي طناب بايد حداقل     3 – 6 –  10– 9
 باشد.  30نسبت قطر ف كة طناب گاورنر به قطر اسمي طناب بايد حداقل      4 – 6 – 10 – 9

 )نگه دارندة ميله اي( 101پاول وسيلة    11– 9
 پاو  نياز باشد، بايد دارام شرايط زير باشد:   5-9بند در صورتي كه طبق شرايط  

  1-1جدول   پاو  بايد فقط در جهت حركت به سمت پايين فعا  شود و توانايي متوقف ساختن كابين به يمراه بارم مطابق    1 – 11 - 9
 ،  و متوقف نگه داشتن آن در نقاش مشخصي را داشته باشد:2-2-8و  1-2-8 برام آسانسوريام مورد بنديام 1-2-8م

متر بر ثانيه يا   dv  +  0ر3الف   برام آسانسوريام دارام يك شير محدودكننده و يا يك شير محدودكنندة يك رايه در سرعت   
 ؛

 . dvدرصد  سرعت اسمي به سمت پايين    115ب   برام انواع ديگر آسانسور، در سرعتي معاد  

تريكي موجود باشد، طراحي آن بايد طورم باشد كه وقتي در وضعيت باز در مقابل نگه  بايد حداقل يك پاو  جمع شوندة الك     2– 11 – 9
 دارنده يام ثابت قرار ميگيرد، موجب توقف كابين كه بسمت پايين در حركت است ، بشود. 
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 در ير طبقه ، نگه دارنده يام ثابت بايد در دو تراز تعبيه شوند:    3  – 11 – 9
 متر از تراز طبقه ؛ 0ر 12 الف  برام ج وگيرم از پايين رفتن كابين به ميزان بيشتر از 

 ب   برام متوقف نمودن كابين ، در انتهام منطقة بازشوم قفل.
 حركت پاو  ميا  برام باز شدن بايد توسط فنرميام   فشارم يدايت شده و ياتوسط نيروم گرانش صورت گيرد؛     4 – 11– 9
 كنندة الكتريكي ، وقتي سيست   محركه متوقف است بايد قطع شود. منبع تغذية وسي ة جمع      5 – 11– 9
طراحي پاو  ميا  و نگه دارندة ثابت آن بايد به گونه ام باشد كه پاو  در ير وضعيتي  كه باشد، اگر در حين حركت كابين به      6 – 11– 9

 سمت بالا نتواند آنرا متوقف سازد،  باعث ييچ گونه خرابي ي  نشود. 
 پاو   ميا به نگه دارنده يام ثابت آن   ، بايد به يك سيست  ضربه گير مجهز باشند.     7 – 11 – 9
 ضربه گيريا بايد از انواع زير باشند:      1– 7– 11– 9

 الف   ذخيره ساز انر م ، يا  
 ب   ذخيره ساز انر م با حركت برگشتي ميراشونده، يا 

 پ   مسته ك كنندة انر م. 
 بطور مشابه اعما  ميشوند.   4– 10امات بند الز     2–  7– 11 – 9

متر با بار اسمي  در پايين ير تراز طبقه ،   0ر12 علاوه بر اين ، ضربه گير بايد كابين را با بار اسمي در وضعيت ساكن در فاص ه ام نه بيشتر از
 نگهدارد. 

در صورت وجود  چندين پاو ، تمهيداتي بمنظور اطمينان از اينكه حتي در صورت قطع منبع انر م الكتريكي در ينگامي كه      8 – 11 – 9
 كابين به سمت پايين در حا  حركت است، تمام پاولها با نگه دارنده يام مربوطه به خود درگير ميشوند، بايد انجام گيرد.

حركت عادم كابين به سمت   ميباشد، بايد از ير گونه 3-2-1-14و  2-2-1-14يك وسي ة الكتريكي كه دارام شرايط بنديام     9 -11– 9
 پايين وقتي حتي يكي از پاو  يا ي  جمع نيست ، ج وگيرم كند.

  استفاده شده باشد،يك وسي ة الكتريكي كه دارام شرش 1-7-11-9در صورتيكه از ضربه گيريام نوع مسته ك كنندة انر م م    10– 11– 9
ميباشد، ينگامي كه كابين به سمت پايين در حركت است بايد بلافاص ه موجب توقف سيست  محركه  3-2-1-14و  2-2-1-14بنديام 

شده و يمچنين تا ينگامي كه ضربه گير در وضعيت عادم قرار نگرفته از به حركت درآمدن آن به سمت پايين ج وگيرم كند. منبع انر م  
 بايد قطع شود. 2-4-12طبق بند 

 شيب كف كابين در صورت عملكرد پاول      11 -11 – 9
 بطور مشابه اعما  ميشوند.  7-8-9امات بند الز 
 سيستم ضد خزش الكتريكي     12– 9

 رجوع شود.  5-1-2-14و  2-1-2-14در خصوص سيست  ضد خزش الكتريكي به بنديام 

 ريل هاي  راهنما، ضربه گيرها و كليد حد نهايي       10
 شرايط كلي مربوط به ريل هاي  راهنما    1 – 10

ريل يام  راينما، اتصالات و متع قات آنها بايد در مقابل نيرويايي كه به آنها وارد مي آيد به اندازة كافي مقاوم باشند تا از      1 -1 – 10
 كاركردن ايمن آسانسور اطمينان حاصل شود. 

 كاركرد ايمن آسانسور در ارتباش با ريل يام  راينما شامل موارد زير ميباشد: 



 باشند؛  102وزنة تعاد  بايد قابل اطمينانالف   ريل يام راينمام كابين و 
 ب   خيزيام ريل بايد تا حدم باشند كه در اثر آنها : 

 قفل دريا ناخواسته نبايد باز شوند.  1
 عم كرد وسايل ايمني تحت تاثير قرار نگيرد.   2
 برخورد قسمتهام متحرك با ساير قسمتها ممكن نگردد.   3

آمده است و يا بر طبق    4–چ و   3–چ ، 2–پيوست  چ  تنش يا بايد با  به حساب آوردن توزيع بار اسمي در كابين،  يمانگونه كه در 
   ، بايد محدود شوند.5-2-0مورد استفاده ام كه توافق شده م

 يادآوري :پيوست )چ( روش انتخاب ريل هاي  راهنما را شرح ميدهد. 
 هاي مجاز  خيزها و تنش   2  – 1 –  10

 رت زير به دست ميآيند:تنشهام مجاز بصو     1 – 2  – 1 – 10
                                                                                                  

t

m
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R
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 كه در آن : 

perm      =     تنش مجاز بر حسب نيوتون بر مي يمتر مربع  ميباشد؛ 
mR       تنش كششي بر حسب نيوتون بر مي يمتر مربع ميباشد؛  = 
tS       .ضريب اطمينان  = 

 بدست آيد.  ( 4جدول )ضريب اطمينان بايد از 
 

 ( : ضرايب ايمني ريل هاي  راهنما 4جدول )
 

 حالت هاي بار    A)5(ازدياد طول ضريب ايمني 
 بارگيرم    % 5A  ≤ 12 2ر25

 % A ≤ 8 5≥  %12 3ر75 كاركرد عادم حالت 
 عم كرد ترمز ايمني % 5A  ≤ 12 1ر8

3 12%  ≤5 A ≤ 8 % 
 

 درصد  به عنوان بسيار شكننده در نظر گرفته شده و نبايد مورد استفاده قرار گيرند.  8كمتر از   مواد با  ازدياد طو 
، از مقادير ISO  7465برام ريل يام  راينمام مطابق استاندارد 

perm    داده شده ، ميتوان استفاده نمود.  (5جدول ) كه در 
 per mσ( : تنش هاي مجاز  5جدول )

 مقادير برحسب نيوتن بر مي يمتر مربع ميباشند

 

 mR حالت هاي بار 
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370 440 520 
 165 بارگيرم حالت كاركرد عادم 

 
195 230 

 290 244 205 عم كرد ترمز ايمني
 

 مجاز محاسبه شده عبارت است از   شكل ،  مقادير حداكثر خيزيام    Tبرام ريل يام  راينمام با مقطع        2  – 2  – 1 – 10
 مي يمتردر ير دو جهت ريل يام  راينمام وزنة تعاد  و كابين كه بر روم آنها ترمز ايمني عمل ميكند؛  5الف   

 مي يمتر در ير دو طرف ريل يام  راينمام وزنة تعاد  بدون ترمز ايمني .  10ب  
نصب ريل يا به براكتها و به ساختمان بايد به نحوم باشد كه اثرات ناشي از نشست طبيعي ساختمان يا انقباض بتن را بتوان       3– 1– 10

 بصورت خودكار يا با تنظي  ساده ، جبران نمود. 
 تها شود. چرخش لقمه يا نبايد باعث آزاد شدن ريل از براك

  هدايت كابين و وزنة تعادل     2 – 10

 كابين و وزنة تعاد  ، ير كدام ، بايد توسط حداقل دو ريل فولادم ص ب يدايت شوند.     1 – 2– 10
 در موارد زير ريل يا بايد از فولاد كشيده شده باشند ،  يا سطوح در تما  با كفشكها ماشين كارم شده باشد، در صورتيكه :   2  -2 – 10

 متر بر ثانيه باشد؛  0ر4الف   سرعت اسمي بيش از     
 ب   بدون در نظر گرفتن سرعت، از ترمزيام ايمني نوع تدريجي استفاده شده باشد.    

ريل يام  راينما م وزنة تعاد  بدون ترمز ايمني مي تواند از ورقة ف زم شكل داده شده باشند. آنها بايد در مقابل خوردگي      3  -2 – 10
 محافظت شده باشند. 

 ضربه گيرهاي كابين      3 – 10
 آسانسوريا بايد در پايين ترين حد از  مسيرحركت كابين دارام ضربه گير باشند.     1 –  3 – 10

-7-5بند  مسكويام   مشخصي ، در ارتفاعي كه شرايط   103نقطه ميا  اثر ضربه گيرميا  در زير برآمدگي پايين كابين بايد بر روم مانع  
ايجاب مينمايد ، واقع شوند. برام ضربه گيريايي كه فاص ة مركز سطح عم كرد  تا ريل يام  راينما و ير وسي ة نصب شدة مشابه    2-3

 متر باشد، اين وسايل به عنوان “ مانع“  در نظر گرفته ميشوند.  0ر 15ديگرم  بجز ديواريا ، 
و  برام محدود ساختن حركت كابين  به پايين ترين حد از  مسيرحركت آن مورد  در صورتيكه ضربه گيرميام  مربوش به يك پا      2  -3– 10

استفاده قرار گرفته باشد، وجود سكوم مذكور، باز ي  ضرورم خوايد بود  مگر آنكه متوقف كننده يام ثابت پاو  بر روم ريل يام   
 راينمام كابين نصب شده و طورم باشند كه حتي با پاو  جمع شده كابين نتواند حركت كند.

متر نباشد، در حالت ساكن نگه   0ر12ضربه گيريا بايد كابين را با بار اسمي در فاص ه ام كه از زير پايين ترين طبقه بيشتر  از       3–  3 – 10
 دارند.

 وقتي ضربه گيريا كاملًا  فشرده شده اند، پيستون جك نبايدبه كف سي ندر برخورد كند.     4–  3 – 10
 ل وساي ي كه يمزمان سازم مجدد را تضمين ميكنند نميشود.اين بند شام 

 ضربه گيريا بايد از انواع زير باشند:      5 -3 – 10
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 الف   نوع ذخيره ساز انر م و يا ؛    
 ب    نوع ذخيره ساز انر م با حركت برگشتي ميرا ؛    
 پ    نوع مسته ك كنندة انر م .    

   1از ضربه گيريام نوع ذخيره ساز انر م ، با مشخصه يام خطي و غير خطي فقط در صورتي كه سرعت اسمي آسانسور از       6 -3 – 10
 متر بر ثانيه بيشتر نباشد، ميتوان استفاده نمود. 

 ضربه گيريام نوع مسته ك كننده انر م ، برام آسانسوريا با ير سرعت اسمي ،ميتوانند مورد استفاده قرار گيرد.       7 – 3- 10
ضربه گيريام نوع ذخيره ساز انر م با مشخصه يام غير خطي و يا با حركت برگشتي ميرا و نوع مسته ك كنندة انر م به       8  –  3 – 10

 مورد بررسي قرار گيرند.   5–پيوست  ج عنوان اجزاء ايمني در نظر گرفته ميشوند و بايد طبق الزامات 
 ضربه گيرهاي كابين 104ميزان جابجايي     4 – 10

 ضربه گيرهاي نوع ذخيره ساز انرژي       1  - 4 –  10 
 ضربه گيرها با مشخصه هاي خطي       1 -1 -4– 10
 كل جابجايي ممكن ضربه گيريا بايد:      1 -1 -1 -4– 10

 الف   برام آسانسوريام دارام شير محدود كننده ميا شير محدود كنندة يك رايه  :        
ا شتاب بازدارندگي معاد  شتاب جاذبه، متناظر با مقدار سرعتي كه از رابطة   بايد حداقل دو برابر فاص ة توقف ب

sm / 3,0+dV  : بدست مي آيد ،باشد، بطوريكه 
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 مجابجايي بر حسب متر   
 ب    برام ساير آسانسوريا :          

2 (درصد   سرعت اسمي  115  برابر فاص ة توقف در سقوش آزاد متناظر با   دو حداقل معاد        
135,0 dV (105  باشد ، ميزان

 جابجايي بر حسب متر بيان ميشود.
 مي يمتر باشد.  65با اين وجود ميزان جابجايي نبايد كمتر از   
برابر     4تا   2ر5بين 106، تحت بار ايستايي  1-1-1-4– 10بند ضربه گيريا بايد برام ميزان جابجايي تعريف شده در     2  – 1 – 1 – 4 – 01

 ،  طراحي شوند.  2-2-8 و  1-2-8بندهاي برام آسانسوريام   (1-2-8)  ( 1-1جدول )مجموع جرم كابين و بار مندرد در 
 ضربه گيرها با مشخصه هاي غير خطي    2 –  1 – 4 – 10
 ضربه گيريام نوع ذخيره ساز انر م با مشخصه يام غير خطي بايد دارام الزامات زير باشند:     1 -2 – 1 – 4 - 10

الف   مقدار متوسط شتاب بازدارندگي در اثر برخورد كابين با بار اسمي به ضربه گيريا  در ينگام سقوش آزاد با سرعتي  
 ، گردد؛ ng 1نبايد بيش از   1-1-1-4-10بند  معاد  مقادير مندرد در

 ثانيه طو  بكشد؛  0ر 04نبايد بيش از  2ر ng 5ب   شتاب بازدارندگي بيش از  
smپ   سرعت برگشت كابين نبايد بيش از    باشد؛   1 /
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 ت   بعد از عم كرد ، تغيير شكل دائمي نبايد رخ ديد. 
 و   3-2-7 -5 و 2-1-7-5 بندهاي  “  در    كاملا ً فشردهعبارت “      2 –  2 – 1 – 4 – 10

 درصد  ارتفاع قابل فشرده شدن  ضربه گير نصب شده ميباشد.  90، به معنام  2-5-2-12 و 10-3-4 
 ضربه گيرهاي نوع ذخيره ساز انرژي با حركت برگشتي ميرا     2  – 4  –  10

 .رد دارد برام اين نوع ضربه گيريا نيز كارب  1-4-10بند الزامات  

 ضربه گيرهاي نوع مستهلك كنندة انرژي       3 – 4–  10
 كل جابجايي ممكن ضربه گيريا بايد:     1 – 3  – 4 – 10

 الف   برام آسانسوريام دارام شير محدودكننده ميا شير محدودكنندة يك طرفه : 
متر بر   ) dV+3,0(با شتاب بازدارندگي معاد  شتاب جاذبه، متناظر با مقدار سرعتي كه از رابطة حداقل برابر فاص ة توقف         

 باشد، بطوريكه : بدست ميايد ثانيه
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 م جابجايي بر حسب متراست.                  
 ب   برام سايرآسانسوريا :         
 درصد  سرعت اسمي   115 حداقل برابرفاص ة توقف در سقوش آزاد متناظر يا                

2م                 
067,0 dV  .باشد، جابجايي بر حسب متر بيان ميشود   

 ضربه گيريام نوع مسته ك كنندة انر م بايد دارام الزامات زير باشند:      2 – 3  – 4 – 10
بند هاي  برام آسانسوريام مورد  (1-2-8( )1-1جدول )الف   در اثر برخورد كابين با بارم معاد  مقادير مندرد در 

ميزان متوسط شتاب    ، 1-3-4-10بند ، در ينگام سقوش آزاد باسرعتي معاد  مقادير مندرد در  2-2-8 و  8-2-1
 باشد؛ ng 1بازدارندگي نبايد بيش از 

 ثانيه طو  بكشد؛   0ر04نبايد بيش از   2رng  5ب   شتاب بازدارندگي بيش از  
 ايد ييچ گونه تغيير شكل دائمي ايجاد شود.بعد از عم كرد نب پ  

كاركرد عادم آسانسور بايد منوش به برگشت ضربه گيريا به وضعيت عادم پس از عم كرد آنها باشد. وسي ة كنتر  اين      3 – 3  – 4 – 10
 انجام پذيرد.  2-1-14بند عم كرد بايد توسط وسي ة  ايمني الكتريكي مطابق با  

 ضربه گيريام نوع ييدروليكي بايد به گونه ام ساخته شده باشند كه سطح مايع به آساني قابل بررسي باشد.     4 – 3  – 4 – 10
 كليد حد نهايي     5 – 10
 كليات     1 - 5 –  10

ك يد يك ك يد حد نهايي بايد برام نشان دادن موقعيت پيستون جك ، متناظر با انتهام بالاترين حد مسير حركت كابين موجود باشد. اين 
 بايد : 

 در نزديكترين محل  به بالاترين طبقة توقف ، بدون خطر عم كرد تصادفي، قرار گرفته باشد؛ –الف 
   .   3-2-12آن ، عمل نمايد م 107قبل از برخورد پيستون با ضربه گير انتهايي  –ب 

 
107 - Cushion stop 



 ميباشد، ادامه يابد.  108عم كرد ك يد حد نهايي بايد در طو  مدتي كه پيستون در منطقة توقف ضربه گير انتهايي 
 فعال سازي كليد حد نهايي       2  – 5 –  10

وسايل تحريك كننده يا فعا  ساز جداگانه ام بايد برام وسي ة متوقف كننده در بالاترين توقف عادم و ك يد حد نهايي        1 – 2  – 5 – 10
 بكار رود. 

 بايد با يكي از روشهام زير فعا  شود:  در آسانسور با عم كرد مستقي ، ك يد حد نهايي      2 –  2 -5 – 10
 الف   بطور مستقي  توسط كابين  يا پيستون و يا ؛  
ب    بطور غير مستقي  توسط وسي ه ام كه به كابين متصل شده ، اين اتصا  بعنوان مثا  مي تواند با يك طناب ، تسمه يا   

 زنجير صورت گرفته باشد. 
 ، موجب توقف آسانسور شود.  2-1-14 بندقطع و يا شل شدن اين اتصا  بايد توسط يك وسي ة ايمن الكتريكي مطابق  )ب(   در حالت

 در آسانسوريام با عم كرد غير مستقي  ،فعا  شدن ك يديام حد نهايي بايد با يكي از روشهام زير صورت گيرد:       3  – 2  – 5 – 10
 الف   بطور مستقي  توسط پيستون و يا ؛        
 غير مستقي  توسط وسي ه ام كه به پيستون متصل ميباشد، كه اين اتصا  بعنوان    ب   بطور         
 مثا  مي تواند توسط يك طناب، تسمه يا زنجير فراي  شود.       

 موجب توقف آسانسور شود.  2-1-14در حالت مب  قطع و يا شل شدن اين اتصا  بايد توسط يك وسي ة ايمن الكتريكي مطابق بند  
 روش عملكرد كليد حد نهايي       3 – 5–  10

باشد،  و در صورت  فعا  شدن، موجب توقف   2-1-14بند ك يد حدنهايي بايد يك وسي ة ايمني الكتريكي، مطابق با      1 – 3  – 5 – 10
 دكار بسته شود. آسانسور شده و آنرا در حالت توقف نگهدارد.  وقتي كابين منطقة فعا  شدن را ترك ميكند، ك يد حدنهايي بايد به طور خو 

بعد از  عم كرد ك يد حد نهايي ، حركت كابين در پاسخ به فراخواني آن از طبقات و يا از داخل كابين ، حتي در صورتي       2 – 3  – 5 – 10
كه كابين از منطقة فعا  شدن ك يد، با خزش خارد شده باشد نبايد ممكن گردد. بازگرداندن آسانسور به كار عادم نبايد بطور خودكار  

 انجام گيرد.

فواصل آزاد بين كابين و ديوار روبروي ورودي كابين، و بين كابين   11
 و وزنة تعادل 

 شرايط عمومي     1 – 11
رقرار  فواصل آزاد تعريف شده در اين استاندارد نه تنها بايد در ينگام انجام آزمون يام قبل از بهره بردارم ب كه  درتمام عمر آسانسور نيز ب

 بمانند. 
 فواصل آزاد بين كابين و ديوار روبرو به ورودي كابين    2 -11

 نشان داده شده است.  (5)  و( 4شكل هاي ) الزامات زير در 
فاص ة افقي بين سطح داخ ي ديوارة چاه آسانسور با درگاه يا با چهاچوب ورودم كابين يا درب آن  ملبةورودم درب  دريام       1 – 2 -11

 متر تجاوز كند.  0ر15كشويي   نبايد از  
 فاص ة داده شده در بالا: 

 
108 - Cushion stop zone 



 متر بيشتر نشود؛  0ر5متر افزايش يابد ، در صورتيكه ارتفاع آن از  0ر2الف   مي تواند به  
متر افزايش   0ر2مسافربر مجهز به دريام كشويي عمودم، تا   –ب   مي تواند در تمام طو  مسير حركت آسانسوريام باربر

 يابد؛ 
بين دارام قفل مكانيكي باشد، بطوريكه فقط در منطقة بازشوم قفل درب طبقه باز شود، اين  پ    در صورتيكه درب كا

 فاص ه محدود نمي شود؛ 
   2-2-7-7بند  عم كرد كابين بايد به طور خودكار وابسته به قفل بودن درب كابين مربوطه باشد ، مگر در موارديكه در  

 ، تأييد شود.  2-1-14بند آمده است اين قفل بودن بايد توسط يك وسي ة ايمن برقي مطابق 
 مي يمتر تجاوز كند. 35فاص ه افقي لبة پايين درگاه كابين و لبه پايين درگاه طبقات نبايد از       2  – 2 -11
كرد  فاص ه افقي بين درب كابين و دريام طبقات در حالت بسته و يا فاص ة قابل دسترسي بين دريا در تمام طو  زمان عم      3 – 2 – 11

 مترتجاوز كند. 0ر12عادم نبايد از  
متر در ير شكافي بين دريام  0ر15باشد،  قراردادن كره ام به قطر  110و درب كابين تاشو  109در صورتيكه درب طبقه لولايي     4 – 2 – 11

 بسته شده نبايد ممكن باشد. 
 

 
 

 

 : فواصل بين كابين و ديوار مقابل ورودي كابين 4شكل 
 
 

 
109 - Hinged landing door 
110 -  Folding car door  



 
 

 : درب لولايي طبقة  و درب كشويي كابين  5شكل 
 
 

 فواصل آزاد بين كابين و وزنه تعادل :    3 – 11
 متر از وزنة تعاد  مدر صورت وجود  و قطعات مربوطه قرار گيرد. 0ر05 كابين و قطعات مربوش به آن بايد در فاص ة حداقل 

 سيستم محركة آسانسور  12
 شرايط عمومي     1 – 12

 سانسور بايد دارام حداقل يك سيست  محركة مخصوص بخود باشد. ير آ     1 – 1 – 12
 دو روش رانش زير مجاز ميباشد:

 الف  عم كرد مستقي ؛       
 ب  عم كرد غير مستقي  .       
در صورتيكه برام ب ند كردن كابين از چندين جك استفاده شود، آنها بايد بطور ييدروليكي به يكديگر مرتبط باشند تا از      2 – 1 – 12

 برقرارم تعاد  فشارم ،اطمينان حاصل شود. 
جرم وزنه تعاد  ، در صورت وجود، بايد بگونه ام محاسبه شود كه در صورت قطع سيست  آويز  مكابين و يا  وزنه تعاد   ،       3  – 1 -12

 فشار در سيست  ييدروليكي از دو برابر فشار بار كامل بيشتر نشود.
 تعاد  ، در محاسبات تنها بايد قطع يك سيست  آويز در نظر گرفته شود.  در صورت وجود چندين وزنه 

 جك      2 – 12
 محاسبات سيلندر و پيستون       1 – 2  -  12
 محاسبا ت فشار       1 –  1 – 2 – 12
برابر فشار بار كامل ،    2ر3سي ندر و پيستون بايد طورم طراحي شده باشند كه تحت نيرويام ناشي از فشارم معاد       1 – 1 – 1 – 2 – 12

 باشند. 1ر7، حداقل 2,0PR 111ضريب اطمينان آنها در ارتباش با تنش اثبات  
اجزام جك يام ت سكوپي با استفاده از وسايل يمزمان ساز ييدروليكي، بالاترين فشار بايد جايگزين   112برام محاسبة     2  – 1 – 1 – 2 – 12

ين  بالاترين فشار ناشي از عم كرد وسايل يمزمان ساز ييدروليكي ميباشد كه در  يكي از اجزاء ممكن است  ايجاد  فشار بار كامل گردد. ا
 شود. 

 
111 - Proof stress 



مي يمتر به ضخامت   0ر5مي يمتر به ضخامت ديواره يا و پاية استوانه و 1در انجام محاسبات بر روم ضخامت بايد مقدار      3–  1 -1 – 2 – 12
 ديواره يام پيستون  يام تو خالي، در مورد جك يام يك مرح ه ام و چند مرح ه ام مت سكوپي ، اضافه گردد.

 انجام گيرند. پيوست )ذ( محاسبات بايد طبق      4 – 1 – 1 –  2– 12
 محاسبات كمانش        2 –  1 – 2 – 12

 جك يام تحت باريام  فشار بايد الزامات زير را برآورده سازند:
برابر فشار   1ر4يا بايد طورم طراحي شده باشند كه ،در وضعيت كاملًا باز و تحت نيرويام ناشي از فشارم معاد   جك     1 –  2 – 1 – 2 – 12

 باشد.   2بار كامل ،ضريب اطمينان در برابر كمانش حداقل 
 انجام گيرند. پيوست )ذ(محاسبات بايد طبق      2 –  2 – 1 – 2 – 12
، در صورتيكه حداقل ضريب اطمينانمعادلي را بديند،  2-2-1-2-12روشهام محاسبة پيچيده ترم بغير از روش بند      3  –  2 – 1 – 2 – 12

 قابل قبو  ميباشند. 
 محاسبات تنش كششي       3 – 1 – 2– 12

برابر فشار بار كامل ،   1ر4جك يام تحت باريام كششي بايد به گونه ام طراحي شده باشند كه تحت نيرويام ناشي از فشارم معاد  
 ، باشند. 2,0PR 113در ارتباش با  تنش اثبات  2ارام ضريب  اطمينان حداقل  د 

 اتصال كابين  و يا  پيستون ) سيلندر(    2  – 2  –  12
 در مورد آسانسور با عم كرد مستقي  اتصا  بين كابين و پيستون مسي ندر  بايد قابل انعطاف باشد.     1 – 2  – 2 – 12
اتصا  بين كابين و پيستون بايد بگونه ام ساخته شده باشد كه تحمل وزن  پيستون مسي ندر  و يمچنين نيرويام ديناميكي       2– 2  – 2 – 12

 اضافي ديگر را داشته باشد. وسايل اتصا  بايد ايمن شده باشند. 
بايد طورم ساخته شده باشد كه تحمل    در مورد پيستون يايي كه از چند قسمت تشكيل شده اند، اتصا  بين قسمت يا     3  –  2 - 2 -12

 وزن قسمتهايي كه به پيستون آويزان ميباشند و يمچنين نيرويام ديناميكي اضافي ديگر را داشته باشد. 
 در مورد آسانسوريام با عم كرد غير مستقي  ، سر پيستون مسي ندر  بايد در مسير خود يدايت شود.      4 – 2  – 2 – 12

در  مورد جك يام كششي كه در آنها نحوة كشش به گونه ام است كه از اعما  نيرويام خمشي بر روم جك ج وگيرم مي شود، اين   
 مورد ضرورتي ندارد. 

در مورد آسانسوريام با عم كرد غير مستقي  ، ييچ كدام از قسمتهام سيست  يدايت سر پيستون نبايد در ناحيه ام كه در     5 – 2  – 2 – 12
 ين قرار دارد، واقع شوند. راستام عمودم سقف كاب

 محدود نمودن ميزان جابجايي پيستون     3 – 2  –  12
را برآورده ميسازد، بايد پيش   1-1-7-5وساي ي با اثر ضربه گير جهت متوقف ساختن پيستون ، در موقعيتي كه الزامات بند      1 – 3  – 2 – 12

 بيني شوند. 
 محدود نمودن ميزان جابجايي بايد :     2 – 3  – 2 – 12

 يا با يك توقف آرام و بالشتكي صورت گيرد؛ -الف 

 
 نيز بايد در نظر گرفته شوند.،  سازي هيدروليكي لط وسايل همزمان غدر حين تنظيم ، غير عادي در موقع نصب  شرايط فشار بالايآمدن وجود بامكان  - 112

 
113  - Proof Stress 



يا ارتباش بين جك و منبع تغذية ييدروليكي كه توسط يك اتصا  مكانيكي بين جك و يك شير ييدروليكي برقرار   -ب   
ر  ميباشد، قطع شود. شكستگي يا كشيدگي اين اتصا   نبايد موجب بوجود آمدن يك شتاب منفي در كابين بيش از مقدا

 ، گردد.  2-3-3-2-12بند مندرد در 
 بالشتك توقف        3 – 3 – 2 – 12
 :  چنين بالشتكي بايد    1 –  3 – 3  – 2 – 12

 الف  يا قسمتي از خود مجموعة جك باشد؛           
 ب   يا از يك يا چند وسي ة خارد از جك و در ناحية خارد از راستام عمودم             
 كابين،  تشكيل گردد. برآيند نيروم آنها بايد به محورمركزم جك اعما  شود.           

بيشتر نشود و در    ng 1طراحي متوقف كنندة بالشتكي بايد طورم باشد كه متوسط شتاب بازدارندگي كابين از مقدار      2 –  3 – 3  – 2 – 12
 طناب فولادم و يا زنجير گردد.  مورد   آسانسوريام با عم كرد غيرمستقي   شتاب بازدارندگي نبايد موجب شل شدن

، متوقف كننده بايد در داخل جك تعبيه گردد تا )ب( 1-3-3-2-12  و )ب( 2-3-2-12بندهاي در موارد      4 – 3  –  2– 12
 پيستون از استوانه خارد نشود. 

 برآورده شود.  1-1-7-5بند ، متوقف كننده بايد طورم قرار گيرد كه الزامات  )ب( 2-3-2-12بند در مورد 
 وسايل حفاظت كننده     4– 2  –  12
اگر يك جك تا درون زمين امتداد يابد، بايد در داخل يك لولة حفاظت كننده قرار گيرد. در صورتيكه جك به جايام ديگر      1 –  4 – 2 – 12

 بغير از داخل زمين امتداد يابد، بايد به طور مناسبي حفاظت شود.
 حفاظت شوند: به يمين ترتيب موارد زير نيز بايد 

 شيرميام   محدودكننده  و يا تركيدگي ؛  -الف 
 لوله يام ص بي كه شيرميام محدودكننده  و يا تركيدگي را به سي ندر متصل  ميكنند؛  -ب   
 لوله يام ص بي كه شيرميام  محدودكننده  و يا تركيدگي را به يكديگر متصل ميكنند.  -پ   

 نشتي و مايعات اضافي ديگر از سر سي ندر يا بايد جمع آورم شوند.       2 –  4 – 2 – 12
 جك بايد مجهز به وسي ه ام برام تخ ية يوا باشد.    3– 4– 2 – 12

 جك هاي تلسكوپي        5 – 2  –  12
 الزامات زير بايد علاوه  بر موارد مذكور اعما  شوند:

 از خارد شدن پيستونها از سي ندريام مربوطه ج وگيرم شود. بايد بين قسمتهام متوالي مانعي وجود داشته باشد تا     1 –  5 – 2 – 12
 در صورتيكه جك زير كابين يك آسانسور با عم كرد مستقي  قرارگرفته است، فاص ة آزاد:     2– 5– 2 – 12

 بين قابهام يدايت كنندة متوالي ، و  –الف          
آمده   ( 2)ب() 3-2-7-5بند بين بالاترين قاب راينما و پايين ترين قسمت كابين مبجز قسمتهايي كه در   -ب   

 است ؛ 
 متر باشد.  0ر30وقتي كه كابين بر روم ضربه گيريام كاملا ً فشرده قرارگرفته   

  2طو  بخش تكيه گاه ير قسمت از جك ت سكوپي ، بدون در نظر گرفتن يدايت كنندة خارجي آن ، بايد حداقل      3–  5 – 2 – 12
 طه باشد. برابرقطر پيستون مربو 



 اين جك يا بايد مجهز به وسايل يمزمان ساز ييدروليكي و يا مكانيكي باشند.    4 –  5 – 2 – 12
درصد   فشار   20در صورت استفاده از وسايل يمزمان ساز ييدروليكي ، توسط يك وسي ة ايمني برقي ، وقتي كه فشار از      5 –  5 – 2 – 12

 بار كامل بيشتر شود، بايد از شروع حركت عادم كابين ج وگيرم شود. 
 در صورتيكه از طناب يام فولادم و يا زنجيريا به عنوان وسايل يمزمان ساز استفاده شود، رعايت موارد زير الزامي است:   6 –  5 – 2 – 12
 حداقل بايد از دو طناب و يا زنجير مستقل از ي  استفاده شده باشد؛  -الف  

 شوند؛ بكار گرفته  1-4-9بندالزامات   –ب 
 حداقل بايد دارام مقادير زير باشد: ضريب اطمينان  –پ 

 ، برام طنابهام فولادم ؛  12   1

 ، برام زنجيريا.  10   2

عبارت است از نسبت بين حداقل بارگسيختگي يك طناب م يا زنجير   بر حسب نيوتن به بيشترين كشش يمان طناب يا   ضريب اطمينان
 زنجير.

 برام محاسبه بيشترين نيرو ، موارد زير بايد در نظر گرفته شوند :
 نيروم ناشي از فشار بار كامل ؛    -     

 تعداد طنابها م يا زنجيريا   ؛ -                   
وسي ه ام بايد پيش بيني شود تا در صورت بروز   عيب  در وسايل يمزمان ساز، از افزايش سرعت كابين در حركت    -ت  

 ج وگيرم كند.   dVمتر بر ثانيه از سرعت اسمي    0ر  3ش از   به سمت پايين به ميزان بي
 

 لوله كشي      3 – 12
 كليات      1 – 3 –  12
لوله كشي و اتصالات مربوطه كه در معرض فشار مي باشند م اتصالات و شيريا و غيره   و بطور ك ي تمامي اجزاء سيست       1 –  1 – 3  – 12

 ييدروليك بايد : 
 مناسب مايع ييدروليك بكار رفته باشند ؛  –الف 

بگونه ام طراحي و نصب شده باشند كه از ير نوع تنش غير عادم در اثر محك  كردن، پيچش و ارتعاش ج وگيرم    –ب 
 شود؛

 در مقابل آسيب ديدگي ، خصوصاً آسيب يايي كه منشأ مكانيكي دارند ، حفاظت شوند.  -پ 
 يا و اتصالات بايد بطور مناسبي در جام خود ثابت شده باشند و برام لوله     2  - 1 -  3 -12

 بازديد قابل دستيابي باشند.
مناسب مورد    114در صورتيكه لوله يا م چه ص ب و چه قابل انعطاف   از ميان ديوار و يا كف عبور داده شده اند بايد توسط غلاف يام  

 حفاظت قرار گيرند و ابعاد اين غلاف يا بايد به اندازه ام باشد كه در صورت نياز بتوان لوله يا را  بازرسي را نمود. 
 ييچ نوع اتصالي م كوپ ينگ   نبايد داخل غلاف وجود داشته باشد. 

 
114 - Ferrules 



 لوله هاي صلب      2 – 3 –  12
شده باشند كه تحت    لوله يام ص ب و اتصالات بين سي ندر و شير يك رايه و يا شيريام جهت پايين بايد طورم طراحي     1 – 2  – 3  – 12

 در نظر گرفت.   2,0PR 115را برام تنش اثبات   1ر  7برابر فشار بار كامل بتوان ضريب  ايمني حداقل  2ر  3نيروم ناشي از فشارم معاد   
مي يمتر برام لوله يا   0ر   5مي يمتر برام اتصا  بين سي ندر و شير تركيدگي ، در صورت وجود ،  و   1ر 0در محاسبات ضخامت،  بايد مقدار 

 ص ب ديگر اضافه شود. 
 انجام گيرد.  1-1-پيوست ذ محاسبات بايد بر اسا   

در صورت استفاده از جك يام ت سكوپي با بيش از دو مرح ه و  وسايل يمزمان ساز ييدروليكي برام محاسبه لوله يا و       2 – 2  – 3  – 12
 منظور شود.  1ر 3يا جهت پايين بايد يك ضريب اطمينان اضافي معاد   اتصالات بين شير تركيدگي و شير يك رايه 

 در صورت وجود لوله يا و اتصالات بين سي ندر و شير تركيدگي آنها بايد بر مبنام يمان فشار سي ندر محاسبه گردند. 
 لوله هاي قابل انعطاف ) شلنگ (        3 – 3 –  12
لوله قابل انعطاف بين سي ندر و شير يك رايه و يا شير جهت پايين بايد از نوعي انتخاب شود كه ضريب اطمينان آن       1 –  3  – 3  – 12

 برابر فشار بار كامل باشد، كه برابر با فشار تركيدگي است.   8حداقل 
برابر   5شارم معاد  لوله قابل انعطاف و اتصالات آن، بين سي ندر و شير يك رايه يا شير جهت پايين بايد حداقل تحمل ف      2 –  3  – 3  – 12

 فشار بار كامل بدون ييچگونه آسيب را داشته باشند، اين آزمون بايد توسط سازندة مجموعة ش نگها انجام گيرد.
 لولة قابل انعطاف بايد بطور پاك نشدني با موارد زير نشانه گذارم شده باشد:      3ت  3ت    12

 الفت  ت نام سازنده و يا علامت تجارم آن؛   
 ب ت فشار آزمون؛  

 پ ت تاريخ انجام آزمون . 
 لولة قابل انعطاف نبايد با شعاع انحناء كمتر از آنچه سازنده اعلام نموده است ؛ نصب شوند.      4ت  3ت  3ت   12 

 متوقف شدن سيستم محركه وبررسي شرايط توقف آن       4ـ   12 
 ، بايد به شرح زير  كنتر  شود.  2ت1ت14طابق با بند متوقف شدن سيست  محركه در اثر عم كرد يك وسي ه ايمن برقي م

  حركت به سمت بالا     1ـ    4ـ    12
 برام حركت بسمت بالا، يكي از دوحالت زير بايد برقرار باشد:

الف ت منبع تغذيه موتور الكتريكي بايد توسط حداقل دوكنتاكتور مستقل قطع شود ،كنتاكت اص ي ير كدام بايد بامدار تغذيه موتور بطور  
 سرم متصل باشد؛

  توسط  2ـ4ـ5ـ12بند ممطابق  116ب ت منبع تغذية موتور الكتريكي بايد توسط يك كنتاكتور قطع شود و منبع تغذيه شيريام برگشت روغن 
 حداقل دو وسي ة الكتريكي مستقل كه بطور سرم  

 در مدار تغذيه اين شيريا قرار دارند، قطع شود. 

 
115  - Proof stress 

116 - b y – pass valves 



 يين  حركت به سمت پا     2ـ    4ـ   12 
 برام حركت به سمت پايين ، منبع تغذية شيرم يام   جهت پايين بايد به يكي از روشهام زير قطع شود:

 وسي ة الكتريكي مستقل كه بطور سرم به يكديگر متصل يستند، يا  الف ت توسط حداقل دو
 ب ت مستقيماً توسط يك وسي ه ايمني الكتريكي كه دارام درجه بندم الكتريكي مناسب باشد.  

ينگاميكه آسانسور ساكن است ، اگر اتصالات اص ي يكي از كنتاكتوريا و يا يكي از وسايل الكتريكتتي بتتاز نشتتده باشتتد ،        3ت    4ت    12 
 حداكثر در تغيير جهت حركت بعدم آسانسور ، از روشن شدن مجدد آن بايد ج وگيرم شود.

 كنترل هيدروليكي و وسايل ايمني      5ـ  12

 شير دستي      1ـ   5ـ  12  
يك شير دستي بايد فراي  باشد. اين شيردستي بايد در مدارم كه برقراركنندة ارتباش بين سي ندرميا  به شير يك رايه و به        1ت  1ت  5ت 12 

 شير ميا  جهت پايين ، مي باشد ، نصب شود. 
 شير دستي بايد در موتور خانه قرار گرفته باشد.       2ت   1ت  5ت  12

   شير يك طر فه       2ـ    5ـ   12
يك شير يك رايه بايد فراي  باشد. شير يك رايه بايد در مدارم كه برقرار كنندة ارتباش بين پمپ ميا  و شير دستي مي       1ت   2ت  5ت  12

 باشد ، نصب شود. 
قادر به نگه داشتن آسانسور با بار اسمي در ير  وقتي فشار منبع به  حداقل فشار عم كرد سقوش مي كند ، شير يك رايه بايد       2ت   2ت  5ت  12

 نقطه، باشد. 
بسته شدن شير يك رايه بايد توسط فشار ييدروليكي ناشي از جك و با حداقل يك فنر فشارم يدايت شده و يا  يا گرانش       3ت   2ت  5ت  12

 زمين انجام گيرد. 

 شير فشار شكن       3ـ  5ـ  12 
يك شير فشار شكن بايد فراي  باشد. شير فشار شكن بايد به مدارم كه برقرار كنندة ارتباش بين پمپ ميا  و شير يك رايه      1ت   3ت  5ت  12

 مي باشد، متصل گردد. مايع ييدروليكي بايد به مخزن بازگردانيده شود. 
 بار كامل محدود كند. درصد  فشار  140شير فشار شكن بايد به گو نه ام تنظي  شود كه فشار را به اندازه      2ت   3ت  5ت  12
، اصطكاك ، لازم باشد كه شير فشار شكن  بر روم مقادير   117در صورتي كه بدليل افت داخ ي بالا مافت ارتفاع مايع     3ت  3ت  5ت  12

درصد  فشار بار كامل بيشتر شود. در اين حالت از فشار بار كامل مجازم زير در محاسبات   170بيشترم تنظي  گردد،  اين مقدار نبايد از 
 مربوش به تجهيزات ييدروليكي مشامل جك   بايد استفاده شود:

 فشار انتخابي تنظي  شده                                                                                                                             
                   1ر4                                                                                                

بايد با ضريب ديگرم كه با توجه به تنظي  شير فشار شكن بر روم مقدار بالاترم بدست مي    1ر4در محاسبة كمانش، ضريب فشار بالام 
 آيد ، جايگزين شود. 

 
117  -head lost 



 شيرهاي جهت دار       4ـ  5ـ   12
 شيرهاي جهت پايين        1ـ  4ـ  5ـ  12 

شيريام جهت پايين بايد بطور الكتريكي باز نگهداشته شوند. بسته شدن آنها بايد بر اثر فشار ييدروليكي ناشي از جك و حداقل يك فنر  
 فشارم يدايت شده  به ازام ير شير، صورت گيرد.

 شيرهاي جهت بالا     2ـ  4ـ  5 -12
انجام ميشود، به اين  منظور بايد فقط از شيريام برگشت روغن استفاده شده   )ب( 1ـ4ـ12بق در صورتيكه توقف موتور آسانسور مطا 

 باشد. اين شيريا بايد بطور الكتريكي بسته شوند.  
 باز شدن آنها بايد در اثر فشار ييدروليكي جك و با حداقل يك فنر فشارم يدايت شده به ازام ير شير، صورت گيرد. 

 شير تركيدگي        5ـ  5ـ   12
 ايحاب نمايد، ضرورم است و بايد مطابق شرايط زير باشد:   5ـ9بند وجود يك شير تركيدگي ، در صورتيكه شرايط 

شير تركيدگي بايد قاب يت متوقف نمودن كابين در حركت به سمت پايين و ساكن  نگه داشتن آن، را داشته باشد. شير        1ت  5ت  5ت  12
 متر بر ثانيه، فعا  شود.   0ر 3 به اضافه    dVتي معاد  سرعت اسمي رو به پايين  تركيدگي بايد حداكثر در سرع

 قرار گيرد.  0رng 2و  ng1بين   ، a  118شير تركيدگي بايد ازنوعي انتخاب شود كه متوسط شتاب بازدارندگي 
 ادامه يابد.  0رS04نبايد بيش از    2رng 5شتاب بازدارندگي بيش از  

 متوسط شتاب بازدارندگي را مي توان با استفاده از فرمو  زير محاسبه نمود:  
 :كه در آن

maxQ  جريان حداكثر،  بر حسب ليتر در دقيقه ؛ = 
      r    ؛ 119= ضريب تبديل سرعت 

      A   ؛  قطعي از جك بر حسب سانتيمتر مربع كه فشار بر آن اعما  ميشود = سطح م 
      n   =   تعداد جك يام با عم كرد موازم كه دارام يك شير تركيدگي واحد ميباشند؛ 
     dt   .طو  زمان ترمز بر حسب ثانيه = 

 اين مقادير را ميتوان از پروندة فني و يا تأييديه يام انجام آزمون نوعي ، استخراد نمود. 
 شير تركيدگي بايد برام تنظي  و بازرسي قابل دسترسي باشد.       2ت   5ت  5ت 12

 شير تركيدگي بايد: 
 الف   باسي ندر يكپارچه باشد،يا  

 ب   بصورت مستقي  و محك  و از طريق اتصالات لوله ام نصب شده باشد، يا   
توسط لوله يام كوتاه ص ب با جوش كارم يا ف نج و يا اتصالات رزوه شده بدان    پ   نزديك سي ندر قرار گرفته باشد  و

 متصل شده باشد، يا؛ 
 ت    بطور مستقي ،  بارزوه به سي ندر متصل شده باشد. 

 
118 - Retardation 
119 - Reeving factor 

 



 باشد. اين شانه بايد در انتهام سي ندر بنشيند. 120شير تركيدگي بايد دارام انتهام رزوه شده به يمراه يك شانه 
 استفاده از ساير اتصالات بين شير تركيدگي و سي ندر،  يمانند بست يام فشارم و يا رابط يام سر پخ لوله، مجاز نميباشد. 

در آسانسوريايي كه دارام چندين جك كه بطور موازم عمل ميكنند ميباشند، ميتوان از يك شير تركيدگي واحد استفاده       4ت  5ت  5ت  12
درصد  از وضعيت عادم ، شيريام تركيدگي  بايد به   5وگيرم از شيب پيدا نمودن كف كابين بيش از نمود. در غير اينصورت به منظور ج  

 يكديگر  متصل شده باشند بطورم كه بصورت  يمزمان بسته شوند. 
 شير تركيدگي يمانند سي ندر بايد محاسبه شده باشد.       5ت  5ت  5ت  12
تا حد امكان   121در صورتيكه سرعت بسته شدن شير تركيدگي توسط وسي ه ام محدود كننده كنتر  مي شود، يك صافي       6 -5 - 5 -12

 در نزديكي و قبل از محل قرارگيرم اين وسي ه بايد  وجود داشته باشد.  
كرد شير  وسي ه ام با عم كرد دستي در داخل موتور خانه بايد موجود باشد، كه امكان ايجاد جريان مورد نياز برام عم      7ت   5ت  5ت  12

ايد  تركيدگي بدون نياز به ايجاد اضافه بار در كابين را فراي  نمايد. اين وسي ه بايد در مقابل عم كرد ناخواسته حفاظت شود. اين وسي ه نب
 موجب خنثي شدن وسايل ايمني كه در مجاورت جك قرار دارند بشود. 

 مورد تأييد قرار گيرد . 7پيوست ج ـ شير تركيدگي بعنوان يك جزء ايمني محسوب ميشود و بايد مطابق الزامات      8ت   5ت  5ت  12

 شير محدود كننده، و شير محدودكنندة يك راهه     6ـ  5ـ   12
ايجاب مينمايد، الزامي است و  بايد دارام شرايط  5ت9وجود يك شير محدود كننده ، يا شير محدود كننده يك رايه در صورتيكه شرايط بند 

 زير باشد :
در صورت بروز يك نشتي عمده در سيست  ييدروليك ، شير محدود كننده بايد موجب ج وگيرم از  افزايش سرعت كابين     1ت    6ت    5ت    12

 متر بر ثانيه، گردد. 0ر 3با بار اسمي در حركت به سمت پايين، از سرعت اسمي رو به پايين  به اضافة  
 شير محدود كننده به منظور بازرسي بايد قابل دسترسي باشد .    2ت  6ت  5ت  12
 شير محدود كننده بايد:     3ت  6ت  5ت  12

 الف ت با سي ندر يكپارچه باشد ، يا
 ب ت بطور مستقي  و محك  و از طريق اتصالات لوله ام نصب شده باشد ، يا

صتتالات رزوه شتتده بتتدان پ   نزديك سي ندر قرار گرفته باشد  و توسط لوله يام كوتاه ص ب با جوش كارم يا ف تتنج و يتتا ات
 متصل شده باشد، يا

 ت   بارزوه بطور مستقي  به سي ندر متصل شده باشد.
 شير محدودكننده بايد دارام انتهام رزوه شده به يمراه يك برآمدگي باشد. اين برآمدگي بايد در انتهام سي ندر بنشيند.

 ساير اتصالات بين شير محدودكننده و سي ندر يمانند بستهام فشارم و يا رابط يام سر پخ لوله ، مجاز نميباشد.
 شير محدودكننده يمانند سي ندر بايد محاسبه شده باشد.     4ت  6ت  5ت  12
وسي ه ام با عم كرد دستي در داخل موتور خانه بايد موجود باشد، كه امكان ايجاد جريان مورد نيتتاز بتترام عم كتترد شتتير      5ت    6ت    5ت    12

از به ايجاد اضافه بار در كابين را فراي  نمايد. اين وسي ه بايد در مقابل عم كرد ناخواستتته حفاظتتت شتتود. ايتتن وستتي ه محدودكننده بدون ني
 نبايد موجب خنثي شدن وسايل ايمني كه در مجاورت جك قرار دارند بشود.

 
120  - Shoulder  
121 - Filter 



تنها در صورتي كه قطعات متحرك مكانيكي مورد استفاده قرار گرفته باشند، شير محدودكننده يك رايتته بعنتتوان يتتك جتتزء      6ت    6ت    5ت  12
 مطابقت نمايد. 7پيوست ج ـايمني محسوب شده و بايد با الزامات 

 صافي ها        7ـ   5ـ  12 
صافي يا يا وسايل مشابهي  را  بايد در مدار بين مخزن و پمپ ميا  و در مدار بين شير دستي و شيرميا  جهت پايين ، نصب نمود . صتتافي 

مشابهي  كه در مدار بين شير دستي  و شير جهت پايين نصب مي شوند  بايد بمنظور نگهدارم و بازرستتي ، قابتتل دستتت يتتابي   يا يا وسايل
 باشند.

 بررسي فشار      6ـ  12
يك  فشارسنج بايد موجود باشد. اين فشارسنج  بايد به مدار بين شير يك رايه يا شتتيرميام   جهتتت پتتايين و شيردستتتي متصتتل      1ت    6ت    12

 باشد.
 بايد بين مدار اص ي و اتصا   فشارسنج وجود داشته باشد. 122يك شير فشارسنج    2ت  6ت  12
 باشد .  2/1G"يا    5/120Mاين اتصا  بايد دارام يك رزوة داخ ي     3ت  6ت  12

 مخزن    7 – 12
 و ساخته شده باشد:مخزن بايد با توجه به موارد زير طراحي 

 بررسي سطح مايع ييدروليكي در مخزن بايد به سهولت انجام گيرد؛  -الف 
 پر و خالي نمودن آن به سهولت انجام گيرد. –ب 

 سرعت     8ـ  12 
 راببينيد . 1متر بر ثانيه بيشتر باشد م بند   1ر00، نبايد از   dVيا به سمت پايين   mVسرعت اسمي به سمت بالام     1ت  8ت  12

، از آن بيشتر شود .   mVدرصد   از سرعت اسمي به سمت بالام  8سرعت كابين خالي به سمت بالا،  نبايد  به ميزان بيش از      2ت    8ت   12 
، بيشتر شتتود. در يتتر حالتتت  dVاز سرعت اسمي به سمت پايين  %8بيش از  سرعت به سمت پايين كابين دارام بار اسمي نبايد  ، به ميزان

 اين امور به  دمام عم كرد عادم مايع ييدروليكي مربوش مي شود.
 در حركت به سمت بالا فرض مي شود كه منبع انر م دارام فركانس اسمي بوده و ولتا  موتور معاد  ولتا  اسمي تجهيزات مربوطه ميباشد.

 عملكرد اضطراري     9 – 12  

 حركت كابين به سمت پايين       1ـ   9ـ    12
آسانسور بايد دارام يك شير اضطرارم پايين آورنده با عم كتترد دستتتي كتته در موتتتور خانتته قتترار  ميگيتترد باشتتد. ايتتن شتتير     1ت  1ت  9ت   12

روم محركه ، آسانسور را به يك تراز طبقه ، جايي كه مسافران بتوانند كابين اضطرارم اين امكان را فراي  ميسازد كه حتي در صورت قطع ني
 را ترك كنند ، پايين آورد.

 متر بر ثانيه  بيشتر شود . 0ر 3سرعت كابين نبايد از      2ت  1ت  9ت  12
 عم كرد اين شير بايد منوش به اعما  نيرويي دستي پيوسته ام باشد.    3ت  1ت  9ت  12

 
122 - gauge shut-off valve 



 اين شير بايد در مقابل عم كرد ناخواسته محافظت شود.    4ت  1ت  9ت  12
در مورد آسانسوريام با عم كرد غير مستقي  كه در آنها شل شدن طناب و يا زنجير مي تواند روم ديد، عم كرد دستي اين     5ت  1ت   9ت   12

 زنجير گردد.شير نبايد موجب پايين رفتن پيستون به ميزاني شود  كه باعث شل شدن طناب يا 

 حركت كابين به سمت بالا    2ـ   9ـ    12
برام ير آسانسورم كه كابين آن دارام يك ترمز ايمني ياترمز گيره ام ميباشد ، نصب يك پمپ دستي دائمتتي كتته موجتتب     1ت  2ت  9ت   12

 حركت كابين به سمت بالا گردد، الزامي است.
 اين پمپ دستي بايد به مدار بين شير يك رايه يا شيرميام   جهت پايين و شير دستي متصل شود.    2ت  2ت  9ت  12
 برابر فشار بار كامل ، بايد به يك شير فشار شكن مجهز باشد. 2ر3اين شير دستي بمنظور محدود نمودن فشار تا     3ت  2ت  9ت  12

 بررسي موقعيت كابين     3ـ   9ـ  12
ي مي كنند، توسط وسي ه ام كه مستقل از منبع تغذيه آسانسور متتي باشتتد، بايتتد بتتتوان برام آسانسوريايي كه به بيش از دوطبقه سرويس دي

 ازداخل موتور خانه موقعيت آسانسور را ازاين نظر كه آيا در منطقة باز شو قرار گرفته است ياخير، بررسي نمود.
 اين الزام در مورد آسانسوريايي كه دارام يك وسي ة ضد خزش مكانيكي ميباشند، كاربرد ندارد.

 حفاظت از فلكه )ها(  وچرخ زنجير)ها( بر  روي جك     10ـ  12
 ، وساي ي بايد فراي  شوند.  4ـ9بند مطابق 

 حفاظت از سيستم محركه        11ـ  12
تمهيداتي به منظور حفاظت مؤثر در برابر قطعات چرخشي در دستر ، كه ممكن است خطرناك باشند بايد پيش بيني شود، بخصوص در   

 موارد زير:
 ك يديا و پيچها در چايها؛   -الف   
 نواريا، زنجيريا، تسمه يا؛     -ب     
 چرخ دنده يا ، چرخ زنجيريا؛    -پ     
 محور موتوريا مقسمتي كه بيرون از موتور قرار گرفته باشد ؛  -ت     
 . 123گاورنريام نوع گوم طيار    -ث     

 

 محدود كننده هاي زمان رانش موتور      12ـ  12 
اگر بعد از استارت اوليه، موتور به چرخش در نيايد، بايد بمنظور قطع برق موتور و در حالت قطع نگه داشتن آن، آسانسوريام      1ت   12ت  12

 ييدروليكي مجهز به يك محدود كنندة زمان رانش باشند.
 ، نبايد از مقادير زير يركدام كه كوچكتر است، بيشتر شود: مدت زمان عم كرد اين وسي ة محدود كنندة زمان رانش موتور     2ت   12ت  12

 ثانيه؛  45 –الف 

 
123 - Fly ball  over speed governor 



ثانيه، در صورتيكه  مدت زمان طي كل مسير   10مدت زمان لازم برام طي كل مسير به يمراه باراسمي  به اضافه  -ب 
 ثانيه برام اين مدت زمان در نظر گرفته مي شود.  20ثانيه كمتر باشد، مقدار حداقل  10 حركت از 

بازگشت به كار عادم تنها بايد با تنظي  دستي مجدد امكان پذير باشد. پس از قطع منبع تغذيه و برقرارم مجدد نيروم     3ت    12ت  12
 محركه، نگه دارم ماشين در حالت توقف ضرورم نمي باشد. 

 ،  و  3ـ1ـ2ـ14نبايد مانع انجام عم يات بازرسي  ممحدود كنندة زمان رانش موتور، حتي در صورتي كه عمل كرده  باشد،     4ت   12ت  12
   گردد. ـالف و ب5ـ1ـ2ـ14 سيست  ضد خزش  الكتريكي  م

شل شدن طناب ) يازنجير( وسيلة ايمني براي آسانسورهاي با عملكرد غير      13ـ  12
 مستقيم  

ضرورم   2ـ1ـ14بند در صورتي كه احتما  خطر شل شدن طناب ميازنجير  وجود داشته باشد، وجود يك وسي ة ايمني الكتريكي مطابق 
 است اين وسي ه در صورت بروز شل شدگي، بايد موجب توقف آسانسور شود و آنرا در حالت توقف نگايدارد . 

 حفاظت در مقابل گرم شدن بيش از حد مايع هيدروليكي     14ـ  12 
آسانسور را متوقف نموده و آنرا در حالت توقف     5ـ3 ـ13بند طابق وسي ه ام جهت نشان دادن دما بايد فراي  باشد. اين وسي ه بايد م

 نگهدارد. 

 لوازم و تأسيسات برقي  13
 شرايط عمومي      1ـ  13
 محدوده هاي كاربرد      1ـ  1ـ   13
 الزامات اين استاندارد مربوش به اجزاء تشكيل ديندة تجهيزات برقي و نصب آنها است كه در موارد زير اعما  ميگردد:     1ت  1ت   1ت  13

 الف ت ك يد اص ي مدار قدرت و مداريام وابسته ؛ 
 ب ت ك يد مدار روشنايي كابين و مداريام وابسته.  

آسانسور بايد بعنوان يك مجموعه كامل در نظر گرفته شود، يمانگونه كه يك ماشين و اجزاء الكتريكي تشكيل ديندة ان يك مجموعه 
 يستند.

رد ملي مربوط به مدارهاي تغذيه برق بايد تا ترمينال ورودي كليدها اعمال گردد .  يادآوري : مقررات استاندا
اين مقررات همچنين بايد براي تمام مدارهاي روشنايي موتورخانه، اتاق  فلكه ، چاه آسانسور و چاهك نيز  

 اعمال گردد . 
، تا حد امكان با در نظر گرفتن  1-1-1-13بند مقررات اين استاندارد برام مداريام وابسته به ك يديام موضوع      2  – 1 – 1 – 13

 نيازيام خاص آسانسور و بر پاية استاندارديام زير تدوين شده است : 
 ؛IECدر سطح بين الم  ي : 

 ؛CENELECدر سطح اروپايي : 
 .124يده اند يرگاه يكي از اين استاندارديا مورد استفاده قرار گرفته ، مراجع آنها  به يمراه محدوديت يا ذكر گرد 

 
 مراجعه شود.مراجع اصلي  به  تا زمان تهيه استاندارد ملي مربوط به هر كدام از استاندارهاي مذكور ، - 124



در صورتيكه اطلاعات دقيقي داده نشده باشد، تجهيزات برقي بكار رفته بايد با كديام پذيرفته شده مربوش به آزمايش يام ايمني مطابقت  
 نمايد . 

 ........ ا نجام گيرد. 125بررسي سازگارم الكترو مغناطيسي بايد بر اسا  الزامات استاندارد يام م ي ايران به شمارة    3  – 1 – 1 – 13
در موتور خانه يا و اتاق  يام  ف كه بايد محافظ يايي برام ج وگيرم از تما  مستقي  با اجزاء الكتريكي وجود داشته باشد      2 -  1 – 13

 باشد.   IP2Xكه درجه حفاظت آن حداقل 
  .......  126مقاومت عايقي تأسيسات الكتريكي،استاندارد ملي    3 - 1  – 13

 .بين زمين و ير يادم برق دار اندازه گيرم شود   مقاومت عايقي بايد
 قيد شده است   6جدول  حداقل مقادير مقاومت عايقي در 

 6جدول 
 مقاومت عايقي 

M 
   (d.c)ولتاژ آزمون

V 
 ولتاژ اسمي مدار 

V 

 25ولتاژ بسيار ضعيف ايمن   250 0ر   
(SELV)127 

 5500  0ر 500 

 01000  1ر  500 

 
يام نو  و فاز در حين انجام آزمون بايد به يكديگر متصل   در صورتي كه مدار شامل وسايل الكترونيكي باشد ينگام اندازه گيرم  يادم 

 باشند. 
بين ياديها يا بين ياديها با      (a.c )در جريان متناوب     ( r.m.s )يا مقدار مؤثر   ( d . c )ار ميانگين ولتا  در جريان مستقي  مقد    4 - 1 -  13 

 ولت برام مداريام كنتر  و ايمني ، بيشتر شود.    250زمين نبايد از 
 باشند .  سي  اتصا  زمين و سي  نو  يميشه بايد از ي  جدا    5 -1 - 13

 كنتاكتورها، رله كنتاكتورها و قطعات مدارهاي ايمني       2 - 13
 كنتاكتورها و رله كنتاكتورها       1 - 2 – 13 

  128ضرورم ميباشند   يمانگونه كه دراستاندارد م ي 4-12بند كنتاكتوريام اص ي م كه برام توقف سيست  محركه طبق      1 -1 - 2 – 13
 روه يام زير باشند:........  تعريف شده است، بايد از گ

 ؛  a . cبرام كنتاكتوريام موتوريام       AC – 3 –الف 
 .   d . cبرام كنتاكتوريام توان    DC – 3  –ب 

 
 مراجعه كنيد.   EN12016و   EN12015ها به استانداردهاي بين المللي   استاندارد  تدوين اين تا  - 125
 مراجعه كنيد.  CENLEC HD 384.6.61 S1بين المللي   داستاندار  به استاندارد   تدوين اينتا  - 126

127 - Safety Extra Low Voltage  

 مراجعه شود.  EN60947–  4– 1د  بين المللي استاندار به استاندارد تدوين اين  تا - 128



 درصد    عم يات راه اندازم را داشته باشند. 10بعلاوه  اين كنتاكتوريا بايد دارام قاب يت تنظي  دقيق، بصورت جزء به جزء، تا 
چنانچه برام عم كرد كنتاكتوريام اص ي از رله كنتاكتوريا استفاده شود، اين رله كنتاكتوريا  يمانگونه كه در      2  - 1 -  2 -13

 تعريف شده، بايد از گروه يام زير باشند:  129  4835-5-1استاندارد ملي 
 ؛ A.Cيام   برام كنتر  الكترومگنت AC –15    -الف 

 .  D.Cيام  برام كنتر  الكترومگنت DC - 13    -ب 
با توجه به موارد   2-1-2-13بند و رله كنتاكتوريام موضوع   1-1-2-13بند برام  كنتاكتوريام  اص ي موضوع      3  -1 - 2  – 13

 ، ميتوان يمچنين  فرض نمود كه :  1-1-1-14بند 
بسته باشد، تمام كنتاكت يام   130   ( nc  )اگر يكي از كنتاكت يام قطع كننده كه در حالت عادم بسته است   -الف 

 وصل كننده باز يستند ؛
بسته باشد ، تمام كنتاكت يام قطع   131   ( no   )اگر يكي از كنتاكت يام وصل كننده كه در حالت عادم باز است  -ب 

 كننده ، بازيستند.
 قطعات مدارهاي ايمني       2 – 2  – 13

بند  شود مانند رله يام مدار ايمني ، فرضهام  استفاده   2-1-2-13بند در صورتيكه از رله كنتاكتوريام موضوع     1 -2  - 2  – 13 
 بايد اعما  گردند.  13-2-1-3
  (nc)قطع كننده  و   (no)چنانچه ساختار رله يام بكار برده شده بگو نه ام باشند كه اتصا   كنتاكت يام وصل كننده     2  - 2  – 2  – 13

-14آنها به صورت يمزمان امكان پذير نباشد از حالتي كه جذب ناقص بازوم متحرك ممكن است بوجود آورد ميتوان صرفه نظر نمود م 
  .   ج  -1-1-1

   3-2-2-1-14 بايد شرايط بند چنانچه وساي ي وجود داشته باشند كه بعد از تجهيزات ايمني برقي در مدار قرار ميگيرند،     3 – 2  – 2  – 13
 ايي  . را در مورد فواصل خزشي و فواصل يوايي تأمين نمايند مبجز فواصل جد

 132و انها كه با مقررات استاندارد م ي  1-2-2-13و  2-1-2-13و 1-1-2-13بندهاي اين مقررات در مورد وسايل ذكر شده در  
 مطابقت دارند، اعما  نميشود. 4835-5-1....... و استاندارد م ي 

 ، قابل بكار گيرم است.  ( 6- 3) 1  -جدول ح  برام برديام مدار چاپي الزامات ذكرشده در 
 يادآوري : نصب سيستم اضافه بار در آسانسورهاي بيماربر اجباري است .  
 حفاظت موتورها و تجهيزات برقي ديگر      3 - 13 

 موتوريايي كه مستقيماً به برق اص ي وصل ميشوند بايد در مقابل اتصا  كوتاه حفاظت شوند.     1 - 3  – 13
ي وصل مي شوند بايد به وسي ة ايمني م مانند بي متا    مجهز باشند، بطوريكه جريان  موتوريايي كه مستقيماً به برق اص     2  - 3  – 13

   بطور دستي انجام گيرد.  3-3-13 اضافي موجب قطع برق اص ي از موتور شده ، و راه اندازم مجدد مبجز مورد 

 
 ذكر شده است.  EN60947–  5– 1، استاندارد   EN 81- 2مرجع  اصلي اين استاندارد در  - 129

130  -normally close 

131  -normally open 
 مراجعه شود.  EN60947–  4–  1د بين المللي  استاندار  به  استاندارد تدوين اين  تا - 132

 



  در صورتيكه افزايش دما در سي  پيچهام موتور موجب عم كرد قطع كننده مدار باشد، قطع منبع تغذية موتور تنها بايد مطابق     3  - 3  – 13
 صورت گيرد.  13-3-5
در مورد ير يك از سي  پيچ  3-3-13و 2-3-13بندهاي چنانچه موتور دارام سي  پيچ يام مخت في باشد ، مقررات       4 - 3  – 13

 يا اعما  ميشود .  
ندازه گيرم و ثبت دما ميباشد از دمام طراحي آن بيشتر شود و در اين  چنانچه دمام يك وسي ه الكتريكي كه دارام وسي ه ا     5 - 3  – 13

حالت آسانسور نبايد  به كار خود ادامه ديد ، ضرورم است آسانسور در يك طبقه كه امكان خارد شدن مسافران از كابين وجود دارد 
 متوقف شود. بازگشت به كار عادم و حركت بسمت بالا تنها در صورتي كه دما تا حد مناسبي پايين آمده باشد، بايد امكان پذير باشد. 

 كليدهاي اصلي        4 -13
در موتورخانه يا برام ير آسانسور بايد يك ك يد اص ي موجود باشد كه قاب يت قطع تمام يادم يام برقدار آن آسانسور را      1 - 4 – 13

تفاده عادم از آسانسور باشد. اين ك يد نبايد تغذيه مداريام به شرح زير  داشته باشد. اين ك يد بايد قادر به قطع حداكثر جريان در شرايط اس
 را قطع نمايد: 
 روشنايي كابين ياتهويه ، در صورت وجود  ؛  -الف 

 پريز نصب شده بر روم سقف كابين ؛  –ب 
 روشنايي موتورخانه و اتاق  ف كه يا ؛  –پ 
 پريز موتور خانه و اتاق  ف كه  و چاه ؛  –ت 
 روشنايي چاه آسانسور ؛  –ث 
 زنگ اخبار مزنگ خطر   . -د 

بايد دارام حالتهام قطع و وصل ثابت باشند و درحالت باز بتوانند از حالت قفل    1-4-13ك يديام اص ي تعريف شده در بند     2 - 4 – 13
 آن صورت پذيرد. و يا نظير   133خارد شوند و بمنظور اطمينان از عم كرد رضايت بخش  اين عمل بايد توسط يك قفل آويز 

ك يد اص ي بايد از ورودم يا وروديهام موتورخانه به آساني و به سرعت قابل دستر  باشد ، چنانچه موتورخانه بين آسانسوريام متعدد  
 مشترك باشد، ك يديام اص ي متع ق به ير آسانسور بايد به آساني قابل شناسايي باشند.

چنانچه موتورخانه دارام چندين نقطه دسترسي باشد، يا اگر يك آسانسور دارام چندين موتورخانه و ير كدام با نقطه ميانقاش   دسترسي  
خاص خود باشند مي توان يك كنتاكتور قطع كنندة مدار بكار برد،  باز شدن اين قطع كننده بايد توسط يك وسي ة ايمني برقي كه در مسير 

 كنتر  شود .    2-1-14بوبين كنتاكتور اص ي قرار داشته باشد ، مطابق بند 
وصل مجدد كنتاكتور تنها از طريق اين وسي ه ايمني كه سبب قطع كنتاكتور شده است بايد امكانپذير باشد. كنتاكتور قطع كننده مدار بايد  

 بكار برده شود.   134به يمراه يك ك يد قطع كنندة دستي جداگانه 
در مورد آسانسوريام گرويي ، چنانچه بعد از قطع ك يد اص ي يكي از آنها ، قسمتهايي از مداريام عمل كنندة آن برقدار      3  - 4 -13

ود  باقي بمانند، برق اين قسمت بايد قاب يت اين را داشته باشد كه ايزوله شده و درصورت لزوم با قطع برق تمام آسانسوريام اين گروه قطع ش 
. 

 بايد از قبل از ك يد اص ي مدار قدرت وصل شود . ير نوع خازني برام تصحيح ضريب قدرت در صورت وجود     4 - 4 -13

 
133 - Padlock 

134  -Manually controlled isolating switch 



  چنانچه خطر اضافه ولتا  وجود داشته باشد بعنوان مثا  وقتي كه كابل يام تغذية موتوريا بسيار طولاني باشد ك يد مدار قدرت بايد اتصا 
 خازنها را نيز قطع نمايد . 

 سيم كشي برقي        5 - 13 
در موتورخانه يا و و اتاق  ف كه يا و چاه يام آسانسور، ياديها و كاب ها مباستثناء كاب هام فرمان  بايد از نوع مطابق با      1 - 5 – 13

..... با در نظر گرفتن 136انتخاب شوند و دارام كيفيتي حداقل معاد  مقادير تعريف شده در استاندارديام م ي 135استاندارديام  م ي 
 باشند.   2-1-1-13اطلاعات داده شده در بند 

........  باشند ميتوانند در تمام مداريا بكار روند بغير از مداريام تغذيه موتور،  137ياديها يي كه مطابق استاندارد م ي      1 - 1 –  5 – 31
مشروش بر آنكه اينها در داخل سي  رايها و يا لوله يام خرطومي ساخته شده از ف ز يا پلاستيك يا ياديهايي كه به روش يام معاد  حفاظت  

 شده اند نصب شده باشند. 
 .......ميباشد. 138يادآوري :  اين تمهيدات جايگزين استاندارد ملي  

قابل رؤيت،  در ديواريام چاه ميا موتور خانه   و   ......فقط بايد  بطور روكار،   140مطابق استاندارد م ي   139كاب هام خشك     2 -1 - 5 -13
 ، نصب شوند. يا داخل كانا  يا لوله خرطومي يا وسايل مشابه آن

...... يستند فقط در داخل كانا ، لوله يام خرطومي يا به   141كاب هام معمولي قابل انعطاف كه مطابق استاندارد م ي    3  - 1 –  5 – 13
 ساير روش يام با حفاظت معاد  بايد نصب شوند. 

  2-1-5-13...... ميتوانند مثل كابل يام خشك طبق شرايط بند 142كاب هام معمولي قابل انعطاف با ضخامت روكش مطابقاستاندارد م ي 
 وبرام اتصا  به لوازم متحرك م بجز كابل يام فرمان متصل به كابين   يا در معرض ارتعاش ،بكار روند. 

و   بعنوان كاب هام قابل اتصا  به كابين در محدودة اعلام شده در اين مدارك قابل قب  ...... 143كاب هام فرمان مطابق با  استاندارد م ي  
 ميباشند. در تمام موارد، كاب هام فرمان انتخاب شده حداقل بايد دارام كيفيت معاد  باشند .

 لازم نيست اعما  شوند:  3-1-5-13و 2-1-5-13  ،  1-1-5-13در موارد زير مقرارات بنديام     4 -  1 – 5 -13
 ياديها و كابل يايي كه به وسايل ايمني برقي دريام طبقه وصل نميشوند بدين شرش كه: -الف 

 قرار نگيرند؛   VA   100 ت كابل و ياديهام فوق در معرض خروجي اسمي بيش از  1

 
 كنيد. مراجعه     CENELEC بين المللي  استاندارهاي به استاندارد تدوين اين  تا -  135
 آنها  مراجعه كنيد.    IECو يا معادل    HD 22 . 4S3و   HD 21 . 3 S 3    بين المللي استاندارد هاي تدوين اين استانداردها به  تا - - 136
    ) R -2( HO7V،U-HO7V   U )  -4 ( HO5V  ،3)  شامل :    CENELEC HD 21 . 3S3-3بين المللي     داستاندار  به  استاندارد تدوين اين  تا - - 137

HO7V-K )   ،   5 (HO5V – K )   ،   .مراجعه كنيد 
 

 مراجعه كنيد   CENELEC HD 21.1S3 بين المللي  داستاندار   ة  يك شده در پيوست شمار  ذكر  استفادة  راهنماي  بهاستاندارد تدوين اين  تا - 138
139  - Rigid cables  

 مراجعه كنيد.  S2  .CENELEC HD 21  4رد بين المللي  از استاندا 2به استاندارد اين  تدوين تا - 140
  از 5 ( HO5VV-( F  و                      S3 CENELEC HD 22.4   از   HO5RR 3)-(Fبه استانداردهاي بين المللي استاندارد اين  تدوين  تا - 141

CENELEC  HD 21.5 S3    .مراجعه كنيد 
 . مراجعه كنيد    CENELEC  HD 22 . 4 S3  از   F )  –( HO7RN  بين المللي  استاندارد به استاندارد تدوين اين  تا - 142
 مراجعه كنيد.   360S2 ،EN50214  CENELEC  HDهاي بين المللي استاندارد به استاندارد تدوين اين  تا - 143

 



ولت   50ولتا  بين قطبها م يافازيا   يا بين يك قطب ميا يكي از فازيا   و زمين كه بطور عادم به آن اثر ميكنند ، از   - 2
 بيشتر نشود. 

 ه در داخل پان ها و كابينتها :  ب ت درسي  كشي وسايل عمل كننده يا توزيع كنند
 بين قطعات مخت ف اين تجهيزات الكتريكي ، يا   - 1
 بين قطعات اين تجهيزات و ترمينالهام اتصا  دينده .   - 2

 سطح مقطع هاديها       2 –  5 – 13
 كمتر باشد.    0ر2mm 75به منظور فراي  بودن مقاومت مكانيكي كافي،  سطح مقطع ياديهام مداريام ايمني برقي دريا نبايد از   

 روش نصب       3 - 5 - 13
 لوازم برقي نصب شده بايد دارام علائمي باشند تا به آساني قابل تشخيص باشند .      1 - 3 –  5 – 13
در تاب و مپانل  يا جعبه و محفظه بايد  1-1-1-13اتصالات ، ترمينالهام اتصا  و كنتاكتوريا ، بجز موارد مذكور دربند       2 - 3 –  5 – 13

 مكابينت  يايي كه بدين منظور ميباشند، قرار گيرند. 
چنانچه بعد از قطع كردن ك يد يا ك يديام اص ي يك آسانسور ، بعضي از ترمينالهام اتصا  برقدار باقي بمانند، بايد       3  - 3 –  5 – 13

ولت تجاوز نمايد بايد بطور مناسبي علامت    50بطور واضح از ترمينا  يايي كه برق دار نيستند جدا شده باشند و چنانچه ولتا  انها از 
 گذارم شده باشند. 

مي تواند موجب عم كرد نادرست و خطرناك آسانسور شود بايد از ي    144 ترمينالهام اتصا  كه اتصا  تصادفي بين آنها      4 – 3 –  5 – 13
 نه ام باشد كه احتما  بروز اينگونه خطرات وجود نداشته باشد. كاملًا جدا شوند،  مگر آنكه ساختار آنها بگو 

به منظور حصو  اطمينان از تداوم حفاظت مكانيكي كاب ها و يادم يا ، بايد روكش محافظ آنها يا بطور كامل داخل        5 - 3 –  5 – 13
 مناسب به اين محفظه يا وارد گردند.    145جعبه ك يد و محفظة تجهيزات ديگر قرار داده شوند و يا از طريق يك گ ند

 ها محسوب ميشوند .  چهارچوب درهاي طبقه و كابين در زمرة اينگونه محفظه  يادآوري:
هاي تيز خود چهارچوب وجود داشته   در هر حال چنانچه خطر آسيب مكانيكي بر اثر حركت قطعات يا لبه
 ي محافظت شوند. باشد ،  هاديهاي متصل شده به وسايل ايمني برقي بايد بطور مكانيك 

چنانچه ياديها و كابل يام موجود در يك محفظه يا كانا  ، دارام ولتا يام متفاوت باشند، تمامي آنها بايد دارام عايق      6 - 3 –  5 – 13
 بندم تعريف شده برام بالاترين ولتا  باشند. 

 اتصال دهنده )كانكتور(ها  4  -  5 – 13
كانكتور و لوازم اتصا  نر و مادگي موجود در مدار ايمني بايد طورم طراحي و چيده شوند كه اگر جدا كردن آنها نياز به ابزار خاصي  

 نداشته باشد، اتصا  مجدد بطور غ ط غير ممكن باشد. 
 روشنايي و پريزها 6 - 13

مستقل باشند. اين عمل   تغذيه برق روشنايي كابين، چاه و اتاق  يام ف كه يا و موتور خانه بايد از تغذيه سيست  محركه 1 - 6 – 13
  مي تواند يا بوسي ه يك مدار جداگانه و يا از طريق اتصا  به خط تغذيه سيست  محركه قبل از ورود به ك يد اص ي يا ك يد اص ي موضوع بند

 انجام گيرد.  13-4

 
144 -interconnection  

145 -gland  



تغذيه برق پريزيام مورد نياز روم سقف كابين، در اتاق يام ف كه و موتورخانه و چايك بايد از مداريام ذكر شده در بند       2 - 6 – 13
 گرفته شده باشد.   13-6-2

 اين پريزيا عبارتند از : 
 كه مستقيماً  تغذيه ميشوند ؛    2P+PEو   V 250يااز نوع  -الف 

 .......  147طبق  استاندارد م ي   ، 146يا با ولتا  تغذيه ايمن خي ي پايين  -ب 
م با سطح مقطع متناسب با جريان اسمي آنها نمي باشد. سطح مقطع كاب هام تغذيه جريان  استفاده از پريزيام فوق بمعني بكارگيرم كاب ها

 در صورتي مي تواند كمتر باشد كه يادم يا در مقابل جريان يام اضافي بطور صحيح محافظت شوند. 
 كنترل تغذية مدارهاي روشنايي و پريزها       3 - 6  – 13
يك ك يد مستقل بايد تغذيه مدار كابين را كنتر  نمايد. چنانچه موتورخانه شامل چندين سيست  محركة آسانسور باشد، برام     1 – 3 – 6 – 13

 ير كابين بايد يك ك يد جداگانه موجود باشد. اين ك يد بايد نزديك به ك يد اص ي مربوطه به خود  قرار گيرد . 
 ة روشنايي در موتور خانه و در نزديكي درب آن بايد وجود داشته باشد.  يك ك يد يا وسي ة مشابهي برام كنتر  منبع تغذي     2  - 3  -6 - 13

  به منظور ايجاد روشنايي خوب و مناسب ، ك يد ميا وسايل مشابه  يا ي   بايد در موتور خانه و ي  در چايك قرار گرفته باشند تا روشنايي
 چاه را بتوان از ير دو محل كنتر  نمود. 

كنتر  ميشود، بايد حفاظت اتصا  كوتاه   2-3-6-13و 1-3-6-13ير مدار كه بوسي ه ك يديام مذكور در بنديام      3  - 3  -6 - 13
 خود را داشته باشد. 

 حفاظت در مقابل  عيب  ها  برقي؛ كنترل ها ؛ اولويت ها   14    
 تحليل  عيب  و وسايل ايمني الكتريكي      1 - 14

  تحليل  عيب      1 -1 - 14 
در تجهيزات الكتريكي يك آسانسور در صورتي كه نتوانند تحت شرايط توصيف   1-1-1-14يا م  ارائه شده در بند   ير يك از  عيب 

  ،  صرفنظر شوند، نبايد به خودم خود موجب كاركرد خطرناك آسانسور گردند. پيوست )حو يا   2-1-1-14 شده در بند
 را ببينيد. 3-2-1-14برام مداريام ايمني بند 

 عيب  هاي  محتمل        1 -  1 –  1 – 14
 فقدان ولتا ؛   -الف 

 افت ولتا ؛   -ب 
 قطع شدن يكي از ياديها ؛ -پ 
 عيب  عايق بندم در رابطه با اتصا  بدنه يا اتصا  زمين ؛    -ت 
 اتصا  كوتاه يا قطع مدار ، تغييير مقدار يا عم كرد قطعات برقي مثل مقاومت ، خازن ، ترانزيستور و لامپ؛   -ث 

 عدم جذب يا جذب ناقص يسته يا بازوم متحرك كنتاكتور يا رله؛    - د
 كنتاكتور يا رله ؛   148جدا نشدن يسته يا بازوم متحرك -چ 

 
146    - SELV 

 ،  مراجعه شود.411بند    S2  CENELEC  HD 384.4.41المللي  به استاندارد بيناستاندارد تدوين اين  تا - 147

148   - Moving armature 



 باز نشدن يك كنتاكت ؛   -ح 
 بسته نشدن يك كنتاكت؛    -خ 
 جابجا شدن فازيا.  -د 

، ضرورم نيست كه در نظر   2-2-1-14عيب  باز نشدن يك كنتاكت در مورد كنتاكت يام ايمني منطبق شرايط بند         2  - 1 – 1 – 14
 گرفته شود.

 اتصا  بدنه ، يا زمين شدن مدارم كه شامل يك وسي ه ايمني برقي ميباشد بايد:     3  - 1 – 1 – 14
 يا بلافاص ه سبب توقف سيست  محركه شود؛   -الف 

 كند . از شروع بكار سيست  محركه بعد از اولين توقف عادم ج وگيرم   -ب 
 راه اندازم مجدد تنها بايد بطور دستي ممكن باشد. 

 وسايل ايمني برقي        2  - 1 –  14
 شرايط عمومي       1 -  2 –  1 – 14
با عم كرد يكي از وسايل برقي ايمني كه تحت شرايط بنديام متعددم لازم دانسته شده است ، از حركت سيست        1 - 1 – 2 – 1 – 14

  پيوست الف شود . فهرستي از اين گونه وسايل در  4-2-1-14محركه بايد ج وگيرم شود و يا بايد بلافاص ه موجب توقف آن طبق بند 
 ذكر گرديده است. 

 وسايل ايمني برقي به دو گروه زير تقسي  بندم ميشوند : 
كنتاكتوريا ، كه در  كه مستقيماً جريان برق   2-2-1-14يك يا تعداد بيشتر از يك كنتاكت ايمني ذكر شده در بند  -الف 

 به آن اشاره شده ، يا رله كنتاكتوريا را قطع مي نمايد؛ 4-12بند 
 شامل يكي يا تركيبي از موارد زير ميباشند:  3-2-1-14يا مداريام ايمني دارام شرايط بند   -ب 
، كه بطور غير مستقي  جريان برق   2-2-1-14يك يا تعداد بيشتر از يك كنتاكت ايمني دارام شرايط بند   – 1

 به آن اشاره شده يا رله كنتاكتوريا، را قطع نمايد؛   4-12كنتاكتوريا ، كه در بند 
 را برآورده نمي كنند؛  2-2-1-14كنتاكت يايي كه مقررات بند   - 2
 مي باشند.  پيوست )ح( اجزائي كه مطابق  - 3

 تعريف نشده است.       2 -  1 – 2 – 1 -14
را  5-1-2-14و  4-1-2-14و  2-1-2-14از استثنايايي كه در اين استاندارد مجاز ميباشند، مبنديام  صرفنظر     3  -1 -  2 - 1 – 14

 ييج وسي ه برقي نبايد با يك وسي ه ايمني برقي بطور موازم بسته شود.   ببينيد ،
اشد، وساي ي كه بدين منظور بكار ميروند  ب  منظور جمع آورم اطلاعات مجاز ميه اتصا  به نقاش مخت ف زنجيرة ايمني الكتريكي تنها ب

 در مورد مداريام ايمني را برآورده نمايند.  3-2-1-14بايد الزامات بند 
 اثرات س ف يا خازن داخ ي يا خارجي نبايد موجب بروز  عيب  در وسايل ايمني برقي شوند.      4 -1 -2 -1 - 14
نبايد بوسي ه سيگنا  خروجي از ساير وسايل برقي بعدم كه در يمان مدار  سيگنا  خروجي از يك وسي ه ايمني برقي       5 - 1 -2 - 1 – 14

 قرار دارند، تحت تأثير قرار گيرد،  كه نتيجة آن مي تواند  خطرناك باشد. 
در مداريام ايمني كه شامل دو يا تعداد بيشترم كانالهام موازم ميباشند تمام اطلاعات به غير از آنچه كه برام      6 -1 -2 -1 - 14

 كنتر   عيب   لازم است بايد تنها از يك كانا  دريافت شوند. 



مداريايي كه سيگنا  يا را ضبط و يا تأخير مي ديند ، نبايد حتي در ينگام بروز خرابي، از توقف سيست  محركه در       7 - 1 -2 -1 - 14
آن ايجاد نمايند، بدين معني كه توقف بايد در   خلا  عم كرد يك وسي ه ايمني برقي ج وگيرم نموده و يا تأخير محسوسي در توقف 

 كوتايترين زمان مناسب برام سيست  رخ ديد. 
ساختار و ترتيب توزيع خطوش تغذيه الكتريكي داخ ي بايد طورم باشد كه از بوجود آمدن سيگنالهام نادرست در       8 -1 - 2 -1 - 14

 خروجي وسي ه ايمني برقي در اثر قطع و وصل شدن ج وگيرم نمايد. 
 كنتاكتهاي ايمني      2 -  2 –  1 – 14

ماعما  نيروم مكانيكي برام قطع مدار  انجام شود. اين    149عم كرد كنتاكت ايمني بايد بوسي ه جداسازم مثبت      1 -2 - 2 -1 - 14 
 جداسازم حتي اگر كنتاكتها به  جوش خورده باشند بايد انجام شود. 

 كوتاه ناشي از خرابي قطعات را به حداقل برساند.  طراحي بايد بنحوم باشد كه خطر اتصا  
يادآوري : جداسازي مثبت هنگامي حاصل ميشود كه تمامي اجزاء قطع كننده مدار بحالت قطع آورنده شوند  
و در قسمت عمده اي از طول مسير حركت ، هيچگونه قطعات  كشسان )مانندفنر( در بين كنتاكتهاي متحرك  

 و قسمتي از بازوي متحرك كه نيرو را انتقال ميدهد وجود نداشته باشد. 
  250را تأمين نمايد، كنتاكتهام ايمني بايد عايق بندم ولتا  اسمي    IP4Xاگر پوشش حفاظتي درجه حفاظت حداقل      2  - 2  – 2 – 1 – 14

 را تحمل نمايند. ولت 500باشد، كنتاكتهام ايمني بايد   IP4Xولت  را تحمل كنند وچنانچه درجه حفاظت پوشش كمتر از 
 تعريف شده، باشند.    4835-5-1زير كه در استاندارد م ي   كنتاكتهام ايمني بايد مطابق طبقه بندم  

 ؛  a cبرام كنتاكتهام ايمني در مداريام    AC – 15الف  
 . d cبرام كنتاكتهام ايمني در مداريام    DC – 13 ب   

بايد     151مي يمتر و فواصل خزشي 3بايد حداقل    150باشد فواصل يوايي   IP4Xچنانچه درجة حفاظت مساوم يا كمتر از     3 - 2  -2 -1 - 14
 مي يمتر باشد. 4يام قطع كننده بعد از عمل جدايي حداقل  مي يمتر و فواصل كنتاكت 4حداقل 

 مي يمترتق يل يابد. 3   بهتر باشد فاص ة يوايي مي تواند به IP4Xدر مواردم كه درجة حفاظت از 
 مي يمتر باشد.  2حداقل  فاص ه كنتاكتها بعد از جدايي بايد  152يام چندگانه  در مورد قطع كن     4 – 2  – 2  – 1 – 14 

 مواد حاص ه از ساييدگي ياديها نبايد باعث اتصا  كوتاه كنتاكتها شود.     5 -2 - 2 – 1 – 14
 مدارهاي ايمني       3  – 2 –  1 – 14
 مربوش به بروز يك  عيب ، مطابقت نمايند. 1-1-14مداريام ايمني بايد با مقررات بند     1 - 3 - 2 -1 - 14
 نشان داده شده است الزامات زير نيز بايد اعما  شوند: 6شكل  علاوه بر موارد فوق، يمانگونه كه در      2 -3  -2 -1 -14
كي منجر شود، آسانسور بايد حداكثر تا   چنانچه تركيب يك  عيب  با  عيب  ديگرم، بتواند به وضعيت خطرنا     1 -2  - 3  -2 -1 -14

 مرح ة بعدم عم كرد كه اولين المان  عيب   در آن بروز ميكند،  متوقف شود. 
 تمام عم كرديام بعدم آسانسور تا زمانيكه عيب باقي مانده است بايد غير ممكن باشد. 

 امكان رخداد دومين  عيب  بعد از اولين آن و قبل از اينكه آسانسور بوسي ه ترتيب ذكر شدة فوق متوقف شود، در نظر گرفته نميشود.

 

منفي عبارت جداسازي مثبت عبارت است از بسته شدن كنتاكت با نيروي فنر و باز شدن آن با اعمال نيروي مكانيكي مستقيم   )تعريف نشده( ، و جداسازي    - 149   
 است از بسته شدن كنتاكت با اعمال نيروي مكانيكي مستقيم و باز شدن آن با نيروي فنر. 

150 - Clearances 

151 - Creepage distances 
152 - Multiple breaks 



چنانچه تركيب دو  عيب ، كه خودشان بخودم خود موجب بوجود آمدن وضعيت خطرناكي نميباشند، با  عيب        2  -2  - 3  – 2 – 1 – 14
رد بعدم كه طي آن يكي از  عيب   سومي بتواند موجب ايجاد وضعيت خطرناكي گردد، آسانسور بايد حداكثر، در ديرترين زمان،  تا عم ك

 يام مذكور رخ ديد، متوقف شود. 
 قبل از توقف آسانسور در دورة عم كرد بالا، احتما  آنكه  عيب  سوم مذكور موجب ايجاد وضعيت خطرناكي شود در نظر گرفته نميشود.

در صورتي كه تركيب بيش از سه  عيب  امكان پذير باشد، يك مدار ايمني دارام كانا  يام چندگانه و يك مدار        3 – 2  – 3  – 2 – 1 – 14
 بررسي كنندة اينكه اين كانا  يا دارام وضعيت يكساني يستند يا خير بايد طراحي شوند. 

 در صورت شناسايي يك وضعيت متفاوت، آسانسور بايد متوقف شود. 
ار بررسي كننده بايد مورد بررسي قرار گيرد و در در صورت وجود دو كانا ، حداكثر قبل از روشن كردن مجدد آسانسور، عم كرد مد

 صورت بروز  عيب ، دوباره روشن نمودن آسانسور نبايد ممكن باشد. 
 



 
 نمودار ارزيابي مدارهاي ايمني  – 6شكل 

در صورت قطع برق و پس از وصل مجدد آن، متوقف نگه داشتن آسانسور ضرورتي ندارد، به شرش آنكه در دورة       4 - 2  – 3  – 2 – 1 – 14
 آسانسور مجدداً متوقف شود. 3-2-3-2-1-14تا  1-2-3-2-1-14حركت بعدم در صورت بروز مشكلات موضوع  بنديام 

در مداريام نوع مضاعف بايد تمهيداتي در نظر گرفته شود تا در حد امكان از بروز خطر  عيب  يا م  يمزمان در      5 - 2  – 3  – 2 – 1 – 14
 مداريام متعدد، با يك ع ت مشترك، ج وگيرم شود. 

مورد   6 -پيوست  ج  مداريام ايمني دارام اجزاء الكترونيكي بعنوان اجزاء ايمني در نظر گرفته ميشوند و بايد طبق     3  – 3  – 2 – 1 – 14
 تأييد قرار گيرند. 

 عملكرد وسايل ايمني برقي       4 -  2 –  1 – 14



ينگامي كه يك وسي ة ايمني برقي بمنظور تأمين ايمني عمل ميكند، بايد از شروع حركت سيست  محركه ج وگيرم نموده و يا بلافاص ه اقدام  
 به توقف آن نمايد. 

 عمل كنند. 4-12وسايل ايمني برقي بايد مستقيماً روم وسايل كنتر  كننده منبع تغذيه الكتريكي سيست  محركه طبق مقررات بند 
الي، رله كنتاكتوريا برام كنتر  سيست  محركه به كار روند، بايد بعنوان تجهيزاتي كه مستقيماً شروع به كار يا توقف  چنانچه بع ت توان انتق

 سيس  محركه را كنتر  ميكنند، به حساب آورده شوند. 
 فعال سازي وسايل ايمني برقي      5  -  2 –  1 – 14

اجزاء فعا  كنندة وسايل ايمني برقي بايد چنان ساخته شوند كه تحت تنشهام مكانيكي كه در نتيجه عم كرد عادم و مداوم بوجود ميآيد 
 قادر به عم كرد صحيح باشند. 

اگر وسايل فعا  كنندة وسايل ايمني به صورت عادم طورم نصب شوند كه در دستر  عموم قرار داشته باشند، بايد چنان ساخته شوند كه  
 نباشند. با وسايل ساده، قابل بي آثر شدن مخنثي شدن  

يادآوري: يك آهنربا و يا يك قطعه سيم به صورت يك پل الكتريكي، به عنوان وسيله ساده اي در نظر گرفته  
 نميشود. 

در مورد مداريام ايمني نوع مضاعف، بايد به نحوم از طريق چيدمان مكانيكي يا طراحي اجزاء انتقا  دينده، اطمينان حاصل شود كه    
 بروز يك  عيب   مكانيكي سبب از بين رفتن ماز كار افتادن   مضاعف سازم نخوايد شد. 

 باشند. 1-1-3-6 -پيوست  ج در مداريام ايمني بايد مطابق الزامات   153اجزاء انتقا  دينده
 كنترل ها      2 - 14
 كنترل عملكردهاي آسانسور      1 - 2  –  14

 كنتر  بايد به طور الكتريكي انجام گردد.
 نترل عملكرد عادي ك      1 – 1 – 2 – 14

يا يا وسايل مشابه ، يمانند كنترلي كه با لمس كردن، كارتهام مغناطيسي و غيره، كار ميكند، انجام شود. اين   اين كنتر  بايد توسط شستي
 يايي قرار داشته باشند، بطوريكه ييچ جزء برقدار در دستر  استفاده كننده نباشد.  وسايل بايد در داخل محفظه

 سازي مجدد و عمليات ضد خزش با درهاي باز سازي و هم سطح كنترل هم سطح     2 - 1  – 2 – 14
الف به آن اشاره شده است، حركت كابين با دريام كابين و طبقة باز در وضعيت ي  سطح سازم   2-2-7-7در حالت خاصي كه در بند 

 و ي  سطح سازم مجدد و عم يات ضد خزش در شرايط زير مجاز است: 
  : 1-7-7به ناحية بازشو قفل محدود باشد  مبند    الف ت حركت

از  يمة حركت يام كابين در خارد از ناحية بازشو قفل بايد بوسي ة حداقل يك وسي ه قطع و وصل روم پل يا    -1               
 انشعاب موازم كنتاكت وسايل ايمني برقي درب و قفل ج وگيرم شود؛

 اين وسي ه قطع و وصل بايد  -  2               
 باشد؛  2-2-1-14يك كنتاكت ايمني  مطابق بند  -                         
 را تأمين نمايد؛  3-2-1- 14ويا به روشي وصل شده باشد كه شرايط مداريام ايمني مندرد در بند -                         

 
153 - Transmitter elements 



ايي باشد كه به صورت مكانيكي و غير مستقي  به كابين چنانچه عم كرد وسايل قطع و وصل وابسته به دستگ   - 3               
متصل شده مبه عنوان مثا  بوسي ه طناب، تسمه و يا زنجير ، شل شدن يا جدا شدن اين اتصا  مكانيكي بايد  

 شود.   2-1-14موجب توقف سيس  محركه از طريق يك وسي ه ايمني برقي مطابق بند 
در حين عمل ي  سطح سازم، تجهيزاتي كه برام غير فعا  كردن وسايل ايمني برقي دريا به كار مي   - 4  

 روند بايد فقط پس از دريافت سيگنا  توقف آسانسور در طبقه، عمل نمايند. 
 متر بر ثانيه بيشتر شود.  0ر 3 سرعت ي  سطح سازم مجدد و عم يات ضد خزش الكتريكي نبايد از   –ب 

 يون( كنترل عملكرد بازرسي )رويز     3  -  1 – 2 – 14
بيني گردد كه به سهولت در دستر  باشد. اين وسي ه بايد توسط   جهت تسهيل بازرسي و سرويس بايد جعبه كنترلي روم سقف كابين پيش 

 در مورد وسايل ايمني برقي باشد.  2-1-14بايد  مطابق مقررات بند  يك ك يد مسوئيچ رويزيون  فعا  شود. اين ك يد
 اين ك يد بايد از نوع دو وضعيتي با حفاظت در مقابل عم كرد ناخواسته، باشد. 

 شرايط زير بايد به طور يمزمان تأمين شوند:
 در حين فعا  بودن اين ك يد موارد زير بايد غير فعا  شوند: -الف 

 كنتر  يام عم كرد عادم، شامل عم كرد يريك از دريام خودكار با نيروم محركه؛ -1
  ؛4-1-2-14م 154عم كرد تخ يه و بارگيرم  -2
 الف و ب .  5-1-2-14سيست  ضد خزش الكتريكي م  -3

 بازگشت به كار عادم آسانسور تنها بايد بوسي ه عم كرد ديگرم از  ك يد بازرسي مسوئيچ رويزيون  انجام گردد. 
اند دارام كنتاكتهام ايمني پيوسته با مكانيس    ام كه برام غير فعا  كردن به كار رفته چنانچه وسايل قطع و وصل كننده          

-14سويچ بازرسي نباشند، جهت ج وگيرم از حركات ناخواسته كابين حتي در يكي از  عيب  يا م  ليست شده در بند 
 كه در مدار ظاير ميشود، بايد تمهيدات لازم وجود داشته باشد.  1-1-1

ده و جهت حركت به  حركت كابين بايد با فشار مداوم روم يك شستي كه در مقابل عم كرد تصادفي حفاظت ش  -ب 
 طور روشن بر روم آن نشان داده شده، ممكن باشد؛

 باشد؛  2-2-14اين وسي ه كنتر  مجعبة رويزيون  بايد شامل يك وسي ة توقف مطابق بند  -پ 
 متر بر ثانيه تجاوز كند؛ 0ر63سرعت كابين نبايد از   -ت 
 حد جابجايي نبايد از حد عادم حركت كابين بيشتر شود؛   -ث 
 عم كرد آسانسور بايد وابسته به وسايل ايمني باقي بماند.    -د 

ام برام كنتر  مكانيس  دريا از روم سقف كابين مجهز باشد. اين ك يديا   اين وسي ه كنتر  مجعبة رويزيون  مي تواند به ك يديام ويژه
 بايد در مقابل عم كرد تصادفي محافظت شده باشند. 

 خليه و بارگيري كنترل عملكرد ت      4 – 1 – 2 – 14
 مب ، حركت كابين با درب طبقه و درب كابين باز جهت تخ يه آسانسوريا تحت شرايط زير مجاز ميباشد:  2-2-7-7در حالت ويژة بند 

 بالام سطح طبقة مربوطه تجاوز نميكند بايد امكان پذير باشد؛متر  1ر65 حركت كابين  فقط در محدوده ام كه از  -الف 
 توسط يك وسي ه ايمن برقي  جهتدار محدود شود؛  2-1-14حركت كابين بايد مطابق بند   -ب 

 
154  -Docking operation 



 متر بر ثانيه بيشتر شود؛ 0ر3سرعت حركت نبايد از    -پ 
 درب طبقات و درب كابين بايد از سمت بارگيرم باز شود؛ -ت 
 ناحيه حركت بايد به وضوح از محل كنتر  تخ يه و بارگيرم قابل رؤيت باشد؛   -ث 
نسور در حالت تخ يه و بارگيرم بايد بعد از عمل نمودن يك كنتاكت ايمني كه توسط يك ك يد فعا   عم كرد آسا  -د 

ميشود امكانپذير باشد. برداشتن اين ك يد بايد فقط با برگردانيدن آن به حالت اوليه معم كرد عادم آسانسور  امكانپذير  
شود. چنين ك يدم بايد به يمراه يك دستورالعمل حاوم يشداريام لازم در مورد خطرات ناشي از استفاده از اين ك يد، به  

 يك فرد مسئو  داده شود. 
 فعا  شدن اين كنتاكت ايمني ك يددار بايد موجب گردد كه : -چ 

 اثرات كنترلهام عادم خنثي شوند؛   - 1
چنانچه وسايل قطع و وصل بكار رفته شامل كنتاكت يام ايمني يمراه با مكانيزم يام كنتاكت ك يد   

عمل كننده نباشند، تمهيدات لازم  جهت ج وگيرم از حركت ناخواستة كابين در ينگام بروز يكي از   
 در مدار بايد صورت گيرند. 1-1-1-14عيب  يا م  ليست شده در 

كابين بايد فقط با استفاده از يك شستي با فشار مداوم حركت نمايد، جهت حركت بايد به وضوح   - 2 
 نشان داده شود. 

 غيرفعا  ميشود:  2-1-14اين سويچ بوسي ه خودش يا از طريق وسي ه حفاظتي برقي ديگرم مطابق  - 3
 وسي ه ايمني برقي قفل كننده درب طبقه مربوش ؛  -
 وسي ه ايمني برقي اثبات كنندة بسته بودن درب طبقة مربوطه؛  -
 ه بارگيرم؛ وسي ه ايمني برقي اثبات كنندة بسته بودن درب كابين در  ورودم محل تخ ي -

 عمل بازرسي مرويزيون  بايد موجب متوقف شدن عم يات بارگيرم شود؛   -ح  
 بازرسي مرويزيون  بايد نسبت به عم يات تخ يه و بارگيرم اولويت داشته و  اثرات ك يديام آن را خنثي نمايد؛

 ث .   1-2-2-14يك وسي ه متوقف كننده بايد در كابين موجود باشد م -خ 
 سيستم ضد خزش الكتريكي       5 - 1 -2 -14

 لازم باشد يك سيست  ضد خزش الكتريكي مطابق شرايط زير بايد فراي  شود:  5-9در صورتي كه طبق بند 
سيست  محركه بايد در حركت به سمت بالا مستقل از موقعيت دريا ، و وقتي در ناحيه ام قرار گرفته است كه از    –الف            

م تراز طبقه شروع شده و به پايين ترين تراز منطقة بازشدن قفل امتداد مي يابد ، انر م دريافت  بالا   متر 0ر 12   حداكثر
 دارد؛ 

 دقيقه بعد از آخرين حركت ، بطور خودكار به پايين ترين طبقة توقف گسيل شود؛  15كابين بايد در مدت  –ب 
  4-1-2-14و  3-2-2-14يك وسي ة سيگنا  صوتي بايد در آسانسوريايي كه دارام وسي ة توقف در كابين ميباشند ، م  –پ 

خ ، فراي  باشد. اين وسي ه بايد در زماني كه وسي ة توقف متوقف ميباشد فعا  شود.  تغذية اين وسي ه بايد يا از منبع تغذية  
 و يا از  منبع تغذية معاد  ديگرم فراي  شود.  4-17-8روشنايي اضطرارم مطابق  

 بايد فراي  شود.  6-4-15و  5-2-15نشانه يايي مطابق   –ت 



   155وسايل توقف      2  – 2  –  14
وسي ة برام متوقف نمودن آسانسور و حفظ حالت توقف آن در آسانسوريام مجهز به دريام خودكار ، بايد در محل  يك        1 – 2 – 2 – 14

 يام زير وجود داشته باشد: 
 الف ؛  5-3-7-5در چاه آسانسور م -الف 

  ؛5-4-6در اتاق ف كه م -ب 
  در فاص ه حداكثر يك مترم از نقطه ورود افراد سرويس كار برام بازرسي و عم يات  15-8روم سقف كابين م  -پ

نگهدارم، در مح ي با دسترسي آسان. اين ك يد توقف مي تواند يمان ك يدم باشد كه روم جعبه رويزيون نصب ميشود، به 
 نباشد؛  بيشترمتر  1 شرطي كه فاص ة آن از نقطة ورود از 

 پ ؛  3-1-2-14در جعبة رويزيون م –ت 
 خ ؛ 4-1-2-14در داخل كابين آسانسوريام با عم كرد تخ يه و بارگيرم م -ث 

از ورودم به آسانسوريام با عم كرد تخ يه و بارگيرم بايد قرار گرفته باشد و به وضوح قابل  متر  1 وسي ة توقف در فاص ة 
  . 1-3-2-15تشخيص باشد م

باشد و از نوعي كه دو وضعيتي پايدار بوده به نحوم كه   2-1-14وسي ة توقف بايد شامل وسايل  ايمني برقي مطابق بند      2 - 2 – 2 – 14
 برگشت به كار عادم آنها در نتيجه عمل غير ارادم ميسر نشود.

 م با عم كرد تخ يه و بارگيرم مجاز ميباشد. استفاده از وسي ة توقفي كه در كابين قرار ميگيرد فقط در مورد كابينها    3 – 2 – 2 – 14
 وسيلة اعلام خطر     3 - 2  –  14
مسافرين در داخل كابين از اين وسي ه به منظور كمك گرفتن از افراد خارد كابين در صورت لزوم استفاده مي كنند، بدين      1 -  3 – 2 – 14

 منظور بايد وسي ه تحريك آن در داخل كابين به سهولت قابل تشخيص و در دستر  باشد. 
 يا از منبع معاد  ديگرم تأمين شود.   4-17-8برق مصرفي اين وسي ه بايد از منبع روشنايي اضطرارم مذكور در بند      2 –  3 – 2 – 14

 اعمال نميشود.  2-3-2-14يادآوري: در حالت اتصال به شبكه تلفن عمومي، شرايط مندرج در بند 
ه بايد يك مكالمه و ارتباش دائمي صوتي دو رايه با يك مركز امدادرساني را فراي  نمايد. پس از برقرارم چنين اين وسي      3 -  3 – 2 – 14

 ارتباطي انجام ييچ نوع عم ي از طرف شخصي كه در كابين گير افتاده است ضرورتي نمي يابد. 
در صورتي كه برقرارم يك ارتباش مستقي  صوتي بين موتورخانه و چاه ممكن نباشد، بايد يك سيست  آيفون يا وسي ة مشابه       4 -  3 – 2 – 14

 تغذيه ميگردد ارتباش بين كابين و موتورخانه را برقرار نمايد.   4-17-8ديگرم كه توسط منبع اضطرارم اشاره شده در بند 
 

 156اولويتها و علايم الكتريكي        4 – 2 – 14
ثانيه بعد   2ام متايمر  بايد از حركت كابين از تراز طبقه به مدت حداقل  غير خودكار وسي هدر مورد آسانسوريام با درب      1 - 4 – 2 – 14

 از توقف ج وگيرم نمايد. 
يام خارجي،   ثانيه بعد از بسته شدن دريا و قبل از اعما  فرمان   2مسافرم كه به كابين وارد ميشود بايد قادر باشد حداقل      2  – 4 – 2 – 14

 بوسي ه شستي، طبقه موردنظر خود را انتخاب نمايد. 
 آسانسوريام دارام  سيست  فرمان ك كتيو از اين قاعده مستثني ميباشند.

 
155 - Stopping devices 
156 - Signals 



در مورد كنتر  ك كتيو، يك علامت روشن منورم  كه به طور واضح از طبقات قابل رؤيت باشد بايد به مسافر منتظر در       3  – 4 – 2 – 14
 نشان ديد.  طبقه موردنظر، جهت حركت بعدم كابين را

يادآوري:  در مورد آسانسورهاي كنترل گروهي، نشان دهنده هاي موقعيت )طبقه نما( در طبقات توصيه  
 نميشود  با اين وجود اعلام ورود قريب الوقوع كابين توسط يك علامت شنيداري توصيه ميشود. 

 كنترل وزن     5 - 2  –  14
آسانسور بايد بوسي ه ام مجهز شود كه ينگام اضافه وزن از شروع حركت عادم آسانسور، به استثناء ي  سطح سازم       1 -5 -2 -14

 مجدد ج وگيرم نمايد. 
 درصد ظرفيت اسمي آسانسور در نظر گرفته ميشود . 10باشد ، وزن اضافي Kg 75در صورتي كه حداقل ظرفيت اسمي      2 - 5 -2 - 14
 در صورت تشخيص اضافه وزن:      3  - 5 – 2 – 14

گاه شوند؛  -الف   استفاده كنندگان بايد توسط علاي  صوتي يا نورم در داخل كابين آ
 دريام غير خودكار در حالت غير قفل باقي بمانند؛ -ب 
 دريام با عم كرد نيروم محركة خودكار بايد به حالت كاملًا باز درآيند؛ -پ 
 بايد خنثي شود.  1-3-7-7و  1-2-7-7يرگونه عم كرد مقدماتي مطابق  -ت 

 

 هشدارها، نشانه گذاري و دستورالعمل هاي عملكرد     15       
 شرايط عمومي    1 – 15

چنين تمام برچسبها، يشداريا  و دستورالعمل يا بايد خوانا بوده و قابل فه  باشند مدر صورت لزوم از  علاي  يا نشانه يا استفاده شود  و يم
ف زم يا غير قابل اشتعا  ساخته شوند، در محل قابل رؤيت قرار گيرند و به زبان فارسي ميا در  بايد قابل پاره شدن نباشند، و از مواد بادوام 

 صورت لزوم به چند زبان  نوشته شده باشند . 
 كابين      2 - 15

 بار اسمي آسانسور بر حسب كي وگرم و يمچنين تعداد مسافرين بايد در كابين  مشخص گردد.     1 – 2 – 15
 تعيين ميشود.  نوشته بايد  بصورت زير باشد:  3-2-8تعداد مسافر مطابق با بند  

 .« .............كيلوگرم  ............. نفر»
 حداقل ارتفاع حروف و اعداد بكار رفته برام ج ب توجه بايد به قرار زير باشد: 

 مي يمتر برام حروف بزرگ و شماره يا؛  10 -الف 
 مي يمتر برام حروف كوچك يا متن.  7  -ب 

 در آسانسوريام خودرو بر حداقل ارتفاع حروف و شماره يا بايد به قرار زير باشد:
 مي يمتر برام حروف بزرگ و شماره يا؛  100 -پ 
 مي يمتر برام حروف كوچك.  70  -ت 

 اس  فروشنده و شماره مشخص كنندة آسانسور مسريا  ساخت  بايد در كابين  نشان داده شده باشد.     2  - 2 – 15
 ساير اطلاعات در كابين       3 – 2  – 15



مشخص گردد و جايي قرار گيرد  157»توقف« شستي يا ك يد توقف مدر صورت وجود  بايد به رنگ قرمز باشد و با ك مة       1–  3 – 2 – 15
 كه در استفاده از ك يد اشتبايي پيش نيايد. 

 د:شستي زنگ در صورت وجود بايد به رنگ زرد باشد و با شكل زنگ مشخص شو 

 
 

فراخواني   رنگ يام قرمز و زرد نبايد برام ساير شستي يام  كابين بكار روند. با اين وجود از اين رنگها برام علاي   نورم نشانديندة  «
 كابين«  ميتوان استفاده نمود. 

 
 وسايل كنتر  بايد به وضوح نمايانگر نوع عمل خود باشند. برام اين منظور موارد زير توصيه ميگردد:       2 –  3 – 2 – 15

 غيره. و...     -2و  -1و  0و   1و  2و  3.. برام شستي يام فرمان طبقات، علائ        -الف 
 برام دگمة بازكنندة مجدد درب مدر صورت وجود  نشانة:  -ب 

 
كابين بنحوم نصب گردند كه ينگام نياز، به وضوح مشخص   دستورالعم هايي جهت كاربرد ايمن آسانسور بايد در داخل      4 -2 - 15

 .باشند 
 اين دستورالعمل يا  بايد حداقل موارد زير را نشان ديند:

 ،  دستورالعمل يام راينما م ويژة اين عم كرد ؛  158در مورد آسانسوريام با عم كرد تخ يه و بارگيرم  -الف 
در آسانسوريام مجهز به ت فن يا سيست  يام ارتباش داخ ي ،  دستورالعمل يام راينمام استفاده ،در صورتي كه طرز   –ب 

 استفاده از آن آشكار نباشد؛
بعد از استفاده از آسانسور لازم است از بسته شدن دريايي كه بطور دستي عمل ميكنند و دريام برقي كه با كنتر    -پ 

 اطمينان حاصل نمود. فشار بر روم يك شستي  عمل ميكنند،   مدام استفاده كننده ممثلاً 
در مورد آسانسوريام با سيست  ضد خزش الكتريكي و دارام دريام با عم كرد دستي يا خودكار در صورتي كه بسته شدن       5 – 2 – 15

 آنها با كنتر  مداوم استفاده كننده صورت گيرد در داخل كابين بايد اخطارم به صورت زير موجود باشد:   
 » درها را ببنديد « 

 مي يمتر باشد.    50حداقل ارتفاع حروف بايد 
 سقف كابين     3 - 15

 روم سقف كابين، اطلاعات زير بايد نشان داده شود. 

 
157  - STOP  

158   - Docking operation 



 بر روم يا نزديك وسي ه توقف، بنحوم كه احتما  خطا در وضعيت توقف نباشد؛  159»توقف« عبارت  -الف 
 يك ك يد عم كرد؛بر روم يا نزد  161»بازرسي )رويزيون(«  و  160»عادي«ك مات كاركرد  -ب 
 جهت حركت، بر روم يا نزديك شستي يام بازرسي مربوطه؛  -پ 
 اخطار يا علامت يشدار دينده ام بر روم نرده.  -ت 

 موتورخانه ها و اتاق هاي فلكه      4 – 15
 يك عبارت يشدار دينده حداقل شامل موارد زير:     1 – 4 – 15

 موتورخانة آسانسور«  -»خطر
 »ورود كليه افراد غير مجاز ممنوع«

بايد روم قسمت بيروني دريا يا دريچه يا كه محل دسترسي به موتورخانه و اتاق ف كه يا ميباشد، نصب گردد. در حالتي كه دسترسي از   
 راه دريچه باشد، يك يشدار قابل رؤيت دائمي بايد كاربرد اين نوع دريچه را يمراه با جملات زير نشان ديد:

 را مجدداا ببنديد«. دريچه  -»خطر سقوط  
 نوشته يام راينما بايد بگونه ام باشند كه شناسايي ك يدميام  اص ي و ك يدميام  روشنايي به آساني ميسر باشد.     2 – 4 – 15

اين  اگر بعد از قطع ك يد اص ي بعضي از قسمت يا برقدار باقي مي مانند ممانند ارتباش بين آسانسوريا، روشنايي يا و غيره   نوشته يا بايد 
 موارد را مشخص نمايد. 

در موتورخانه نصب دستورالعمل يام راينما در ارتباش با از كار افتادن آسانسور و بويژه چگونگي استفادة اضطرارم از ابزار      3 - 4 – 15
 دستي يا برقي، جهت حركت دادن كابين و ك يد باز كردن درب طبقات، به طور كامل و واضح ضرورم ميباشد. 

 در جايي نصب شود كه در استفاده از آن خطايي رخ نديد.  » توقف «برروم يا نزديك ك يد توقف در اتاق ف كه بايد ك مة     4 – 4 – 15
 را ببينيد . 7-3-6بند حداكثر بار مجاز روم تيرك يا قلاب سقف بايد نشان داده شود م      5 -4 - 15
در مورد آسانسوريام دارام سيست  ضد خزش الكتريكي  روم يا در نزديكي ك يد اص ي بايد دستورالعم ي به صورت زير      6 -4 -15

 وجود داشته باشد: 
 »فقط وقتي كابين در پايين ترين طبقه قرار گرفته كليد را خاموش كنيد.«

 چاه     5 - 15
 خارد از چاه ، نزديك به دريام بازرسي ، نوشته زير بايد نصب شود:    1 - 5 – 15

 آسانسور« چاه  -»خطر 
چنانچه امكان اشتباه در تشخيص درب طبقات آسانسور با بازشوم دستي از       2 – 5 – 15» ورود افراد غير مجاز ممنوع«   

 مشخص شود. آسانسور« ساير دريام مجاور داشته باشد، درب طبقات بايد با برچسب ك مة  »
در آسانسوريام بارم  مسافرم  بايد ظرفيت اسمي بر روم دريام طبقه ، توسط يك نوشتار دائمي نشان داده شود، بطوريكه      3 - 5 – 15

 در ير زمان و از ناحية بارگيرم طبقه قابل مشايده باشد. 
 گاورنر     6 - 15

 
159 - STOP 
160 - NORMAL 
161 - INSPECTION 



 يك پلاك اطلاعات حاوم اطلاعات زير، بايد بر روم گاورنر نصب شود: 
 نام سازندة گاورنر؛  -الف 

 علامت آزمون نوعي و مراجع آن؛   -ب 
 كه گاورنر برام آن تنظي  شده است.  سرعت درگيرم     -پ 

 چاهك      7 - 15
 در جايي نصب شود كه احتما  بروز خطا در ينگام استفاده از آن رخ نديد.  توقف« نزديك يا روم ك يد توقف در چايك بايد ك مة »

 ضربه گيرها     8  – 15
 بر روم ضربه گيريا بجز انواع ذخيره كننده انر م ،  پلاك مشخصات حاوم موارد زير موجود باشد: 

 نام سازندة ضربه گير؛  -الف 
 علامت آزمون نوعي و مراجع آن.   -ب 

 نشانگر طبقه      9 - 15  
بايد توسط  نوشته يا و علائ  قابل رويت ، برام اشخاص داخل كابين اين امكان  فراي  شود كه بدانند كابين در كدام طبقه توقف كرده  

 است. 
 نشانگر الكتريكي    10 - 15

كنتاكتوريا، رله يا، فيوزيا و سرسي  يام اتصالات مداريايي كه به داخل تاب ويام كنتر  يا فرمان وارد ميشوند بايد طبق نقشه سي  كشي  
 علامت گذارم شوند.  مشخصات ضرورم فيوز از جم ه نوع و اندازه بايد بر روم فيوز و يا نزديك نگه دارندة آن نشانه گذارم شود. 

 ، فقط اين اتصالات منه سي  يا  نياز به علامتگذارم دارند. 162در صورت استفاده  از اتصالات چندگانه   
 كليد درب طبقه )كليد سه گوش(     11 - 15

 كر ديد.اين ك يديا بايد دارام پلاكي باشند كه خطر استفاده نادرست از ك يد و لزوم اطمينان از قفل شدن درب، پس از باز شدن را تذ
 وسيله اعلام خطر     12 - 15

به طور واضح   »زنگ خطر آسانسور«زنگ يا وسي ه ام كه در ينگام درخواست كمك از داخل كابين عمل ميكند، بايد با عبارت  
 مشخص شود. 

 در صورت وجود چند آسانسور بايد بتوان كابيني كه از آن درخواست كمك ميشود، را شناسايي كرد.
 قفل درها    13 - 15 

 بر روم قفل يا بايد يك پلاك مشخصات شامل موارد زير نصب گردد:
 نام سازنده؛ -الف 

 علامت آزمون نوعي و مراجع آن.   -ب 
 ترمز ايمني    14 - 15

 بر روم ترمز ايمني يك پلاك مشخصات شامل موارد زير بايد نصب گردد:

 

  162  - multiple wire connectors 



 نام سازنده؛ -الف 
 علامت آزمون نوعي و مراجع آن.   -ب 

 شير پايين آورندة اضطراري     15 - 15
 نزديك شير با عم كرد دستي برام حركت به سمت پايين اضطرارم بايد صفحه ام حاوم عبارت زير نصب شود:  

 پايين آوردن اضطراري«  -»احتياط كنيد  
 پمپ دستي    16 – 15

 نزديك پمپ دستي برام حركت به سمت بالام اضطرارم،  بايد صفحه ام حاوم عبارت زير نصب شود: 
 بالا بردن اضطراري« -»احتياط كنيد  

 گروه هاي آسانسورها    17 - 15
كه   اگر قسمتهايي از آسانسوريام مخت ف در يك موتورخانه  و يا  اتاق ف كه قرار گرفته اند، يركدام از آسانسوريا بايد با يك شماره يا حرف

 ده، مشخص شوند، مموتور، كنتر  كننده، گاورنر و ك يديا و غيره . روم ير كدام از اجزام آنها بطور يماينگي نشانه گذارم ش
به منظور تسهيل در انجام نگهدارم و غيره، نشانة مشخصة مذكور بايد بر روم سقف كابين، در داخل چايك و يا جايام مورد نياز ديگر،  

 نشانه گذارم شده باشد. 
 مخزن     18 - 15

 مشخصه يام مايع ييدروليكي بايد بر روم مخزن مشخص شده باشد. 
 شير تركيدگي  و يا  محدود كنندة يك راهه     19 - 15

   ، نصب شود. 6-6-5-12يك صفحة حاوم جزئيات زير بايد بر روم شير تركيدگي و شير محدود كنندة يك راية م
 نام سازندة شير تركيدگي  و يا  محدود كنندة يك رايه؛  -الف 

 علامت آزمون نوعي و مراجع آن؛   -ب 
 جريان عم كرد مايع كه اين وسي ه برام آن تنظي  شده.   -پ 

 آزمون ها، بررسي ها، دفتر ثبت نتايج و سرويس و نگهداري     16
 آزمون ها و بررسي ها      1 – 16

در ينگام درخواست مجوز اوليه برام نصب آسانسور، بايد دفترچه ام مشتمل بر اطلاعات لازم برام بررسي طراحي درست      1 - 1 – 16
 .آسانسور و انتخاب صحيح قطعات و انطباق آنها با اين استاندارد ارائه و مورد تأييد شركت يام خدمات مهندسي ذيصلاح قرار گيرد 

 اين تصديق  مي تواند تنها به موارد يا بعضي از موارد موضوع يك آزمون يا بررسي پيش از بهره بردارم از آسانسور مربوش باشد.
)پ( مي تواند بعنوان مرجعي براي بررسي و مطالعة نصب پيش از اجرا براي موارد انجام  يادآوري : پيوست 

 شده و يا موارد مورد درخواست، مورد استفاده قرار گيرد.
قبل از آنكه آسانسور در حالت سرويس و بهره بردارم قرار گيرد لازم است آزمون يا و بررسي يايي روم دستگاه مطابق      2 - 1 – 16

 صورت گيرد. پيوست ت
يادآوري: در مورد آسانسورهايي كه داراي درخواست تأييدية اوليه نميباشند تمام يا قسمتي از اطلاعات فني  

 و محاسبات مندرج در پيوست )پ( ممكن است مورد نياز باشد. 



 شود: كپي از گوايي يام  آزمون يام نوعي مورد درخواست ، طبق فهرست زير بايد ارائه       3 – 1 – 16
 وسايل قفل كننده؛ -الف
 دريام طبقات ميعني تأييدية آزمون آتش ؛ -ب 
 گاورنر؛  -ت 
 ترمز ايمني؛   -ت 
 شير تركيدگي؛   -ث 
ضربه گيريام نوع مسته ك كننده انر م، ضربه گيريام نوع ذخيره ساز انر م با حركت برگشتي و  ضربه گيريام     -د 

 نوع ذخيره ساز انر م  با مشخصه يام غير خطي؛ 
 مدريام ايمني شامل اجراء الكترونيكي؛   -چ 

 محدود كنندة يك رايه دارام قسمت يام متحرك مكانيكي.   -ح            
 دفترچه ثبت     2  -  16 

مشخصات اص ي آسانسور در آخرين مرح ه نصب كه پس از آن وارد مرح ة بهره بردارم ميشود بايد در يك دفترچه يا پرونده ثبت و     
 د. اطلاعات اين دفترچه بايد به روز بوده و شامل آخرين اطلاعات در دو بخش به صورت زير باشد. ضبط شو 

 داده يام بخش فني شامل: –الف 
 تاريخ بهره بردارم از آسانسور؛  - 1  

 مشخصات اص ي آسانسور؛  -  2                    
 مشخصات اص ي طنابهام فولادم و يا زنجيريا؛   - 3
  ؛ 3-1-16مشخصة قسمتهايي كه برام آنها تصديق تطابق ضرورم است، م  - 4
 نقشه يام موقعيت نصب آسانسور در ساختمان؛   - 5

  ؛ .... 163استانداردملي نقشه يام سي  كشي مربوش به آسانسور، مبا استفاده از   -  6    
 .... ؛ .. 164نقشه يام مداريام ييدروليكي، مبا استفاده از علاي  مطابق استاندارد م ي    – 7

نقشه يام مداريام ييدروليكي  مي تواند تنها  محدود به قسمتهايي از مدار گردد كه برام درك تمهيدات ايمني  
 لازم ميباشد. اختصارات و علائ  استفاده شده در نقشه يا بايد توضيح داده شوند؛ 

 فشار بار كامل؛  – 8
 مشخصه يا يا نوع مايع ييدروليكي.  – 9

بخشي كه برام نگهدارم از نسخه يام تاريخ گذارم شده از گزارش آزمون يا و بازرسي يا ، به يمراه مشايدات    -ب 
 ميباشد.

 اين دفترچه يا پرونده بايد در موارد زير، به روز باشد:
  ؛ پيوست ث  اصلاحات مه  آسانسور م1
   تعويض طنابها يا قسمتهام مه ؛ 2

 
 مراجعه شود.   CENELECبه استانداردهاي  بين المللياستاندارد   تدوين اين  تا - 163
 مراجعه شود.  ISO 1219- 1بين المللي استانداردبه استاندارد  تدوين اين  تا - 164

 



   حوادث. 3
ر هر حال  در دسترس متصدي سرويس آسانسور و شخص يا سازمان  يادآوري: اين دفترچه يا پرونده بايد د

مسئول براي انجام آزمون ها و بررسي هاي دوره اي باشد، )موسسه استاندارد شخص حقيقي يا حقوقي  
 مسئول انجام آزمون ها و بررسي هاي دوره اي را مشخص ميكند(. 

 اطلاعات نصاب      3 –  16
 سازنده و يا  نصاب بايد يك دستورالعمل راينما تهيه نمايد. 

 استفادة عادي       1 – 3 –  16 
 اين دستورالعمل راينما بايد دارام اطلاعات مورد نياز برام استفادة عادم از آسانسور و عم يات نجات به ويژه در موارد زير باشد: 

 الف  قفل نگهداشتن درب موتورخانه؛ 
 ب  بارگيرم و تخ ية ايمن؛ 
 ت ؛ 2-1-2-5آسانسوريام دارام چاه نيمه پوشيده ، م پ  تمهيدات مورد نياز در

 ت  حوادثي كه نياز به مداخ ة يك فرد ماير دارند؛
 ث  نگهدارم اسناد؛ 

 د  استفاده از ك يد اضطرارم؛
 چ  عم يات نجات. 

 نگهداري      2 – 3 –  16 
 دستورالعمل راينما بايد حاوم اطلاعاتي در موارد زير باشد: 

الف  دستوراتي در مورد چگونگي نگهدارم از آسانسور و تجهيزات آن بگونه ام كه يمواره در شرايط كاركرد مط وب  
 را ببيند ؛  2-3-0قرار گيرد م

 ب  دستورالعمل نگهدارم ايمن.
 آزمون ها و بررسي ها     3 – 3 –  16 

 دستورالعمل راينما بايد حاوم اطلاعاتي در موارد زير باشد: 
 هاي دوره اي بررسي      1 -  3  – 3 – 16

ا و  به منظور آنكه آسانسور در حين بهره بردارم نيز در شرايط مناسبي قرار داشته باشد، بررسي يام دوره ام بايد انجام گيرند. اين بررسي ي
 اين استاندارد صورت گيرند.   پيوست )ث(آزمون يام دوره ام بايد مطابق 

 بررسي هاي بعد از انجام اصلاحات يا حوادث مهم     2 –  3  – 3 – 16
آزمون يا و بررسي يايي بعد از انجام اصلاحات مه  يا يك حادثه به منظور حصو  اطمينان از ادامة تطابق ويژگي يام آسانسور با اين   

 انجام شوند )ث(پيوست استاندارد بايد صورت گيرند. اين بررسي يا و آزمون يا بايد مطابق 
 پيوست الف  

 مالزامي  
 برق هرست وسايل ايمني  ف



 شمارة بند  وسايلي كه بايد كنترل شوند
 

 بررسي وضعيت بسته بودن دريام بازرسي اضطرارم و دريچه يام بازرسي  

 وسي ة توقف در چايك 
 وسي ة توقف در اتاق ف كه 

 بررسي قفل بودن دريام طبقات  
 بررسي وضعيت بسته بودن دريام طبقات

 بررسي وضعيت بسته بودن لته يا م بدون قفل 
 بررسي وضعيت بسته بودن درب كابين  

 بررسي قفل بودن دريچة اضطرارم و درب  اضطرارم كابين 
 وسي ة توقف در سقف كابين 

بررسي كشش نسبي و غير عادم  طناب يا زنجيردر مورد سيست  آويز دو طنابه يا دو 
 زنجيره

 بررسي عم كرد ترمز ايمني مپاراشوت  
 شناسايي سرعت بالا 

 

5-2-2-2-2 
 ف  مال 5-7-2-5
6-4-5 
7-7-3-1 
7-7-4-1 
7- 7-6-2 
8-9-2 
8-12-4-2 
 مب 8-15

9-3-3 
 
9-8-8 
9-10-2-10-1 

 
 
 

 
 ادامة فهرست وسايل ايمني برقي 

 
 

 وسايلي كه بايد كنترل و بررسي شود 
 بند

 
 



 
 بررسي آزاد شدن ماز توقف در آمدن  گاورنر 

 بررسي كشش در طناب فولادم گاورنر  
 بررسي كشش در طناب ايمني 

 بررسي برگشت به حالت او  ضربه گيريا 
مورد   در  كابين  جابجاكنندة  وسايل   در  كشش  بررسي 

 آسانسوريام با عم كرد مستقي  مك يديام حد نهايي  
بررسي كشش در وسايل جابجاكنندة كابين در مورد آسانسوريام با عم كرد  

 غير مستقي   مك يديام حد نهايي  

 ك يد حد نهايي 
 درب كابين   بررسي قفل بودن

 بررسي شل شدگي طناب فولادم يا زنجير 
 بررسي كنتر  ك يد اص ي توسط كنتاكتور قطع كنندة مدار  

 بررسي ي  سطح سازم يا ي  سطح سازم مجدد و سيست  ضد خزش 
بررسي كشش در وسايل جابجاكنندة كابين مدر شرايط ي  سطح سازم، ي   

 سطح سازم مجدد  و سيست  ضد خزش  
 وسي ة توقف در  عم كرد بازرسي مرويزيون   

 محدودة حركت كابين با عم كرد تخ يه و بارگيرم 
 وسي ة توقف با عم كرد تخ يه و بارگيرم 

 
 

 
9-10-2-10-2 
9-10-2-10-3   
9-10-4-4 

10-4-3-3 
 مب  10-5-2-2
 

 مب  10-5-2-3
 

10-5-3-1 
 مپ  11-2-1
12-13 
13-4-2 
   2م-مالف  14-2-1-2
   3م-مالف 2 -14-2-1
 

 مپ   14-2-1-3
 مب  14-2-1-4
 مخ   14-2-1-4

 

 
 
 
 

 پيوست  ب   
 

 )الزامي( 
 

 كليد سه گوش )قفل بازكن( 



 
 
 

 ابعاد بر حسب ميليمتر ميباشند.
 
 
 

 
 

 : كليد سه گوش  1–شكل ب 

 
 
 

 پيوست پ 
 

 )اطلاعاتي(  
 

 پروندة فني 
 

 مقدمه      1 –پ 
 پروندة فني كه به يمراه دفترچة فني ارائه ميگردد مي تواند شامل تمامي يا بخشي از اطلاعاتي كه در ادامه ميايد، باشد. 

 كليات    2 -پ 



 اسامي و نشاني يام  سازندة آسانسور، مالك و يا استفاده كنندة آن؛ -
 نشاني محل نصب؛  -
 تعداد مسافر؛  -سرعت اسمي   -ظرفيت مبار  اسمي  -نوع تجهيزات  -
 ات توقف؛ طو  مسير حركت آسانسور، تعداد طبق  -
 جرم كابين و جرم وزنة تعاد ؛ -
  .2-6راه يام دسترسي به موتورخانه و اتاق ف كه يا در صورت وجود، م -

 نقشه ها و جزئيات فني      3 -پ 
 نقشه يا و و نمام مقاطع،  موتورخانه، اتاق يام ف كه يا و تجهيزات برام درك نصب آسانسور لازم ميباشند. 

  لازم نيست كه اين نقشه يا  شامل جزئيات ساختماني باشند،  ولي بايد حاوم اطلاعات لازم برام بررسي مطابقت با اين استاندارد بويژه در
 موارد زير باشند:

  ؛ 2-7-5، 1-7-5فواصل بالام چاه و چايك مبند  -
  ؛5-5ير فضام قابل دستر  كه در پايين چاه آسانسور باشد مبند   -
  ؛ 2-2-7-5 دسترسي به چايك آسانسور مبند -
  ؛1-4-2-12حفاظت از جك ميا ، در صورت نياز م -

  ؛5-  6حفاظ بين آسانسوريا، چنانچه بيش از يك دستگاه آسانسور در يك چاه باشد مبند  - 
 پيش بيني سوراخ يايي برام نصب تجهيزات؛  -
درد موقعيت و اندازه يام اص ي موتورخانه به يمراه نقشة جانمايي سيست  محركه و لوازم اص ي آن. روزنه يام تهويه.   -

 نيرويام عكس العمل  در انتهام چايك بر ساختمان؛ 
  ؛ 3-3-6دسترسي به موتورخانه م -
 موقعيت و ابعاد اص ي اتاق ف كه مدر صورت وجود .  موقعيت و ابعاد ف كه يا؛  -
 موقعيت ساير لوازم اتاق ف كه؛ -
  ؛3-4-6دسترسي به اتاق ف كه م -
 . در صورتيكه دريا مشابه باشند و فواصل بين درگاه درب  3-7گرفتن و اندازه يام اص ي دريام طبقات م ترتيب قرار -

 طبقات قيد شده باشد، نشان دادن تمامي در يا ضرورم نميباشد.
  ؛ 2-2-5ترتيب قرار گرفتن و ابعاد دريا و دريچه يام بازرسي و دريام اضطرارم م -
  ؛ 2-8و  1-8ابعاد كابين و ورودم يام آن م -
  ؛ 2-2-11و  1-2-11فواصل از درگاه مآستانه  و از درب كابين تا سطح داخ ي ديوارة چاه م -
   اندازه گيرم شده باشد؛ 3-2-11فاص ه افقي بين دريام بسته شده كابين و طبقات از يكديگر كه مطابق م -
دم متعداد، قطر، مواد تشكيل دينده، بار  طنابهام فولا   -ضريب اطمينان  -مشخصات اص ي مربوش به سيست  آويز  -

 زنجيريا منوع، مواد تشكيل دينده، گام، بارگسيختگي ؛  -گسيختگي  
 اعلام تمهيدات صورت گرفته در مقابل:  -

 سقوش آزاد و پايين رفتن با سرعت بيش از حد؛  -



 خزش؛  -
  ؛11-9نقشة عم كرد پاو  م در صورت وجود  م -
 ارزيابي نيروم عكس العمل  پاو  به نقاش نصب مدر صورت وجود ؛ -
 مشخصات اص ي  طناب فولادم گاورنر و ياطناب ايمني :  قطر، مواد تشكيل دينده، بارگسيختگي، ضريب ايمني؛  -
 ابعاد و اثبات ريل يام راينما، وضعيت و ابعاد سطوح تما  مسطوح نورد شده، ماشينكارم شده ، سنگ زده شده ؛ -
 ربوش به ضربه گيريام ذخيره كننده انر م، با مشخصه يام خطي؛ اندازه يا و اثبات م  -
 اثبات فشار بار كامل؛  -
 پيوست )ذ(؛ اثبات جك و لوله كش مطابق  -
 مشخصات يا نوع مايع ييدروليكي. -

 نقشه هاي ترسيمي برقي و مدارهيدروليكي       4 -پ 
 نقشه يام ترسيمي مداريام الكتريكي، شامل :  

 مداريام قدرت ؛  -
 مداريام متصل به وسايل ايمني برقي.  -

 استفاده شود.   .....    165اين نقشه يا بايد واضح بوده و در آنها از علائ  استاندارد م ي 
 نمودار مدار ييدروليكي. 

 …..استفاده شده باشد. 166اين نقشه بايد واضح بود، و در آن از علاي  استاندارد م ي  
 تصديق مطابقت      5 –پ 

 وايي يام آزمون نوعي برروم اجزاء ايمني. كپي يايي از گ 
در صورت نياز، نسخه ام از گوايي يام مربوش به ساير اقلام مطناب يام فولادم، زنجيريا، لوله يام قابل انعطاف، تجهيزات مقاوم در  

 مقابل انفجار، شيشه يا . 
 فشردگي فنريام ترمز ايمني تدريجي.تهيه و تنظي  گوايي برام ترمز ايمني مپاراشوت  بر اسا  دستورالعمل سازندة آن  و محاسبات 

 تهيه و تنظي  گوايي برام شير تركيدگي بر اسا  دستورالعمل سازندة آن . نموداريام تنظي  سازنده بايد ارائه شوند. 
 
 

 
 پيوست ت 

 ) الزامي (  
 

 بررسي ها و آزمون هاي قبل از بهره برداري 
 

 مراجعه شود.  IECها به استاندارد هاي بين المللي استاندارد  تدوين اين  تا - 165
 مراجعه شود.  ISO 1219-  1ها به استانداردهاي بين المللي  استاندارد تدوين اين  تا - 166



 
 برداريت    بررسي ها و آزمون هاي قبل از بهره 

 قبل از بهره بردارم از آسانسور بايد  آزمون يا و بررسي يام زير انجام گيرد:
 بررسي ها      1 -ت 

 اين بررسي يا بايد بويژه نكات زير را در برگيرند:
   با آسانسور نصب شده؛ پيوست پدر صورت وجود مجوز اوليه،  مقايسة مدارك ارائه شده در آن موقع مموضوع  -الف 

 تصديق انطباق با الزامات اين استاندارد در تمامي حالات؛  -ب 
 بررسي ظايرم عم كرد مط وب قطعات و تجهيزاتي كه در اين استاندارد دارام مقررات ويژه ام نمي باشند؛  -پ 
 مقايسه و تطبيق جزئيات داده شده در تصديق مطابقت برام اجزاء ايمني، با ويژگي يام  آسانسور.  -ت 

 167ها و تصديق هاآزمون     2 -ت 
 اين آزمون يا و تصديق يا  بايد نكات زير را در بر گيرند:

 (؛ 7-7وسايل قفل كننده ) -الف 
 وسايل ايمني برقي )پيوست الف(؛  -ب 
 اجزاء و متعلقات سيسم آويز؛  -پ 

 الف   مطابقت دارد ؛  2-16بايد اثبات شود كه آسانسور با  ويژگي يام ثبت شده يا موجود در پرونده م
 (؛ 8 -  12اندازه گيري مقدار جريان يا قدرت و سرعت ) –ت 
 سيم كشي برقي:   –ث   

 . برام اين منظور بايد ك يه اجزاء الكترونيكي از  3-1-13اندازه گيرم مقاومت عايقي مداريام مخت ف م - 1
 مدار جدا گردند؛

مخت ف آسانسور كه مي   تصديق پيوستگي مداوم الكتريكي بين اتصا  زمين موتورخانه و قسمت يام  - 2
 توانند به صورت اتفاقي برقدار شوند. 

 (؛ 5-10كليد حد نهايي ) -ج  
 گاورنر؛  –چ 

، يا وزنة  2-2-10-9، 1-2-10-9سرعت درگيرم گاورنر در ينگام پايين آمدن كابين، مطابق بنديام   -1
 ، بايد بررسي شوند ؛   3-2-10-9تعاد  مطابق 

بايد در ير دو جهت حركت    2-10-2-10-9و  1-10-2-10-9عم كرد كنتر  توقف، موضوع بنديام  -2
 بررسي شود؛ 

 (: 8-9ترمز ايمني كابين )  -ح  
بايد تصديق شده   (3  -پيوست )ج مقدار انر م كه ترمز ايمني در لحظة درگيرم مي تواند جذب كند، مطابق 

ي  صحيح تجهيزات و بي نقص  باشد. يدف از آزمون قبل از شروع سرويس ديي آسانسور، كنتر  مونتا  و تنظ

 
167  - Verification  



كاركردن كل مجموعه،  شامل: كابين، ترمز ايمني مپاراشوت ، ريل يام راينما و م حقات متصل كنندة آنها به  
 ساختمان ميباشد. 

آزمون در حالي بايد صورت بگيرد كه، كابين با بار لازم كه بطور يكنواختي در سطح كابين توزيع شده است، به  
 سمت پايين ميرود، و يمچنين شير ميا  جهت پايين تا وقتي كه طنابها شل شوند باز باشد، و در شرايط زير: 

 ترمز ايمني لحظه ام يا ترمز ايمني لحظه ام با اثر ضربه گير: -1
 كابين بايد با سرعت اسمي در حركت باشد و به شرح يكي از حالات زير بارگذارم شده باشد:

 باشد، با باراسمي، يا  (1-2-8) 1-1جدول قادير در صورتيكه باراسمي متناظر م -الف 
درصد   125  باشد با 1-2-8) 1-1جدول در صورتيكه بار اسمي كوچكتر از مقادير  -ب 

 بيشتر شود.   1-1جدول باراسمي ، به استثناء موردم كه مقدار اين بار از مقادير 
   ترمز ايمني تدريجي:2

باشد، كابين بايد با باراسمي   (1-2-8) 1-1جدول الف  وقتي باراسمي متناظر با مقادير 
 بارگذارم شده و با سرعت اسمي يا كمتر از آن، در حركت باشد؛

درصد    125كمترباشد، كابين بايد با  ( 1-2-8)  1-1جدول ب  وقتي باراسمي از مقادير 
سمي يا  بيشتر نشود، و با سرعت ا 1-1جدول باراسمي بارگذارم شود باستثناء آنكه بار از مقادير 

 كمتر از آن در حركت باشد. 
در صورتي كه آزمون در سرعتي كمتر از سرعت اسمي انجام گيرد، سازنده بايد منحني يايي را ارائه 

ديد كه نشان ديندة رفتار ترمز ايمني تدريجي تحت آزمون نوعي كه بطور ديناميكي در حاليكه 
 متع قات مربوطه بدان متصل ميباشد، انجام گرفته باشد. 

بعد از انجام آزمون، بايد اطمينان حاصل شود كه ييچگونه خرابي كه استفادة عادم از آسانسور را دچار اختلا  مينمايد رخ  
 نداده است. در صورت نياز قطعات سايشي آسيب ديده بايد تعويض شوند. بررسي چشمي در اين مورد كافي ميباشد. 

ي، توصيه ميشود كه آزمون در مقابل يكي از  يادآوري: به منظور تسهيل در آزادسازي ترمز ايمن
 درهاي طبقات انجام گيرد تا بتوان كابين را تخليه نمود.

 (: 8-9ترمز ايمني وزنة تعادل )   -خ  
بايد تصديق شده باشد. يدف  (3  -پيوست )ج مقدار انر م كه ترمز ايمني در لحظة درگيرم مي تواند جذب كند، مطابق 

از آزمون قبل از شروع سرويس ديي آسانسور، بررسي كنتر  مونتا  و تنظي  صحيح تجهيزات و بي نقص كاركردن كل  
 مجموعه است كه اين شامل: كابين، ترمز ايمني مپاراشوت ، ريل يام راينما و م حقات متصل كنندة آنها به ساختمان ميباشد.

 ام گيرد: آزمون بايد در حالي كه وزنة تعاد  تحت شرايط زير به سمت پايين ميرود انج  
 ترمز ايمني لحظه ام يا ترمز ايمني لحظه ام با حركت برگشتي كه توسط گاونر يا طناب ايمن بكار افتاده:   - 1

 آزمون بايد با كابين خالي  و در سرعت اسمي انجام گيرد؛       
 ترمز ايمني تدريجي :  - 2

 آزمون بايد با كابين خالي در سرعت اسمي يا كمتر از آن صورت گيرد. 



در صورتيكه آزمون در سرعتي كمتر از سرعت اسمي انجام مي گيرد، سازنده بايد منحني يايي را ارائه ديدد كه نشان  
ديندة رفتار يك ترمز ايمني تدريجي نوعي در اين آزموني ميباشد كه در آن   وزنة تعاد   بطور ديناميكي در حاليكه  

 ه است. متع قات مربوطه به آن متصل يستند بكار گرفته شد
بعد از انجام آزمون بايد اطمينان حاصل شود كه ييچ نوع خرابي كه كاركرد عادم آسانسور را مختل مي نمايد ، رخ نداده   

 است. در صورت نياز قطعات سايشي مي توانند تعويض شوند.
 در اين مورد بررسي چشمي كافي مي باشد. 

 (: 9-9ترمز ايمني گيره اي )   –د 
آزمون بايد در حالي كه كابين بصورت يكنواختي بارگذارم شده است و با سرعت  عادم به سمت پايين ميرود انجام گيرد،  

كنتاكتهام برقي ترمز ايمني گيره ام و وسايل تحريك كنندة آن بمنظور ج وگيرم از بسته شدن شيريام جهت پايين ، بايد اتصا  
 كوتاه شوند و يمچنين شرايط زير بايد برقرار باشند:

 رمزايمني گيره ام لحظه ام يا ترمزايمني گيره ام لحظه ام با حركت برگشتي : ت  - 1
درصد  باراسمي، بارگذارم شود. اما در صورتيكه ترمزيام ايمني كه آزمون نوعي بر روم آنها انجام   125كابين بايد با 

انجام   (1)ح() 2 –پيوست ت گرفته ، بعنوان ترمزيام گيره ام مورد استفاده قرار گرفته اند ، آزمون بايد مطابق  
 گيرد.

 ترمز ايمني گيره ام تدريجي :   - 2
درصد  بار   125باشد، كابين بايد با   (1-2-8)1-1جدول در صورتيكه بار اسمي معاد  مقادير   -الف                   

 اسمي بارگذارم شود؛ 
درصد  بار   125باشد، كابين بايد با  (1-2-8)1-1جدول در صورتيكه بار اسمي كمتر از مقادير   -ب                   

 اسمي بارگذارم شود. 
 برآورده ميشود  3-2-2-8علاوه بر آزمون بايد با محاسبه نشان داده شود كه الزامات  بند    

بعد از انجام آزمون بايد اطمينان حاصل شود كه ييچگونه خرابي كه كاركرد عادم آسانسور را دچار اختلا  مي نمايد، رخ     
 نداده است. بررسي چشمي در اين مورد كافي مي باشد؛ 

 
( يا توسط طناب ايمني )  3-10-9بكار افتادن ترمز ايمني ) كابين يا وزنة تعادل( توسط قطع سيستم آويز )    -ذ 
9-10-4 :) 

 بررسي كاركرد صحيح؛ 

 

 (:2-5-10-9بكار افتادن ترمز ايمني ) يا ترمز ايمني گيره اي ( كابين توسط اهرم )     -ر 
انجام بررسي چشمي درگير شدن ايرم در تمامي نقاش ثابت توقف و اندازه گيرم فواصل افقي بين ايرم و تمام نقاش ثابت  

 توقف در طو  مسير حركت؛ 
 (: 11-9پاول )    -ز 

 آزمون ديناميكي :   - 1



آزمون در حاليكه كابين بطور يكنواختي بارگذارم شده است و با سرعت عادم به سمت پايين در حركت است انجام مي گيرد، 
  مدر صورت وجود  بمنظور ج وگيرم از بسته شدن شيريام  7-11-9اتصالات پاو  و ضربه گير مسته ك كننده انر م م 

 جهت پايين بايد اتصا  كوتاه شوند. 
 درصد  بار اسمي بارگذارم شده باشد و در ير طبقه توسط پاو  متوقف شود. 125كابين بايد با 

د از انجام آزمون بايد اطمينان حاصل شود كه ييچگونه خرابي كه كاركرد عادم آسانسور را مختل مي نمايد رخ نداده است.  بع
 بررسي چشمي در اين مورد كافي مي باشد 

ارنده يا در طو  مسير حركت  بررسي چشمي درگير شدن پاو  ميا  با تمامي نگه دارنده يا و اندازه گيرم  فواصل مستقيمي كه بطور افقي بين  پاو  ميا   و تمامي نگه د  - 2
 وجود دارد؛ 

 تصديق يا  صحه گذارم ميزان جابجايي ضربه گيريا؛   - 3
 (: 4-10و  3-10ضربه گيرها )  -ژ 

 ضربه گيريام نوع ذخيره كنندة انر م:  - 1 

ده ميشود و طنابها شل ميشوند و در اين  آزمون بايد به روش زير انجام گيرد: كابين با باراسمي بر روم ضربه گيريا قرار دا 
،  مطابقت داده شود  و يمچنين موارد    3-پيوست  پ حالت بايد ميزان فشردگي با نمودار موجود در پروندة فني مطابق 

 كه برام مشخص شدن ضربه گيريا ميباشد، بايد مورد بررسي قرار گيرند.  5-پيوست پموجود در 
 ضربه گيريام نوع ذخيره ساز انر م با حركت برگشتي و نوع مسته ك كنندة انر م:  - 2

 آزمون بايد به روش زير انجام گيرد: كابين با بار اسمي و با سرعت اسمي بايد به ضربه گيريا برخورد كند.
ده بعد از انجام آزمون بايد اطمينان حاصل شود كه ييچگونه خرابي كه در كار عادم آسانسور اختلا  ايجاد مي نمايد ، رخ ندا 

 است؛ 
 ( 3-2-12محدود شدن ميزان جابجايي جك )   -س 

 بصورت ميرا متوقف شدن جك بايد تصديق شود؛ 
 فشار بار كامل:   -ش 

 اندازه گيرم فشار با باركامل؛ 
 (: 3-5-12شيرفشار شكن )   -ص 
 بررسي تنظي  درست شير فشار شكن؛        

 (: 5-5-12شير تركيدگي)   -ض 
انجام آزمون برروم سيست  به منظور بررسي بكار افتادن شيرتركيدگي . آزمون در حاليكه بار اسمي بطور يكنواختي در داخل 

  به سمت پايين حركت مي نمايد، انجام مي گيرد. تنظي   7-5-5-12كابين توزيع شده است و كابين با سرعتي بيش از حدم 
 مورد بررسي قرار داد.   (، 5-)پيوست پنظي  سازنده صحيح سرعت عم كرد را مي توان ، به عنوان مثا  با مقايسه با نمودار ت

  ؛ 4-5-5-12  برام آسانسوريام دارام چندين شيرتركيدگي متصل به يكديگر، بررسي بسته شدن يمزمان آنها با اندازه گيرم شيب كف كابين، انجام مي گيردم

 ( : 6-5-12محدود كننده  و يا  محدود كنندة يك راهه )    -ط 
smاز سرعت   maxVبررسي آنكه سرعت ماكزيم    / 3,0+dV      ، :بيشتر نشود 

 يا با اندازه گيرم ، يا  
 با استفاده از فرمو  زير: 
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 در آن: كه

 P   فشار بار كامل برحسب مگا پاسكا ؛  = 
 tP فشار در حين پايين رفتن كابين با بار اسمي بر حسب مگاپاسكا ؛ = 

 در صورت نياز اتلاف بر اثر اصطكاك و اتلاف ستون مايع بايد به حساب آيد.    
maxV  بيشترين سرعت به سمت پايين كابين در صورت تركيدگي سيست  ييدروليكي، بر حسب متر بر ثانيه؛ = 

tV  سرعتي كه كابين با بار اسمي وقتي به سمت پايين حركت مي كند بدست مياورد ، بر حسب متر بر ثانيه؛ = 
 آزمون فشار:   –ظ 

درصد  فشار بار كامل به سيست  ييدروليكي شير يك رايه و جك ،  اعما   مي شود . سپس افت فشار و  200فشارم معاد   
دقيقه مورد بررسي قرار مي گيرد ماثرات احتمالي تغيير دما بر روم مايع ييدروليكي به حساب مي   5  برام مدت نشتي سيست

 آيد . . 
 بعد از انجام آزمون بايد بطور چشمي اطمينان حاصل شود كه صحت عم كرد سيست  ييدروليكي حفظ شده است. 

 يادآوري: اين آزمون بايد بعد از آزمون سقوط آزاد صورت گيرد. 
 آزمون خزش :   -ع 

 مي يمتر 10   بايد بررسي شود كه كابين در حالي كه در بالاترين طبقه متوقف است بيش از
 حساب مي آيد . ؛  اثرات احتمالي تغيير دما بر روم مايع ييدروليكي به   م  دقيقه پايين نيايد 10در مدت 

  :سانسورهاي با عملكرد غير مستقيم ( )در مورد آ 5-1-9-12عملكرد اضطراري بسمت پايين ) –غ    
پايين آوردن كابين بطور دستي و بسمت يك پشت بند م يا بكار گيرم ترمز ايمني يا ترمز  ايمني گيره ام   و بررسي شل  

 نشدن طناب يا زنجير؛
 (:1-12-12محدود كنندة زمان رانش موتور )  –ف     

 بررسي تنظي  بودن زمان متوسط شبيه سازم زمان رانش موتور ؛ 
 (: 14-12وسيلة برقي شناسايي دما ) –ق 

 بررسي تنظي  بودن دما ؛ 
 

 (: 5-1-2-14سيستم ضد خزش الكتريكي )  –ك   
 آزمون عم كردم با بار اسمي در كابين؛           

 (: 3-2-14وسيلة هشدار دهنده)  –گ     
 آزمون عم كردم.             

 



 پيوست ث 
 ) اطلاعاتي ( 

 

هاي ادواري، آزمون ها و بررسي هاي پس از هر تغيير عمده و يا   آزمون ها و بررسي 
 بعد از هر حادثه
 تناوب بررسي هاو آزمون هاي دوره اي حداقل يك سال ميباشد. 

 آزمون ها و بررسي هاي  ادواري   1-ث   
 اند.  اين آزمون يا نميتوانند دقيقتر و مشك تر از آنهايي  باشند كه برام قبل از بهره بردارم  آسانسور در نظر گرفته شده 
 كايش ايمني آسانسور شود.  يا، سبب تكرار اين آزمون يا نبايد با  ايجاد فرسودگي اضافي و يا با افزايش تنش  
اين مورد خصوصا" در مورد آزمون قطعاتي مانند ترمز ايمني و ضربه گيريا صادق است چنانچه آزمون يا  بر روم اين قطعات و تجهيزات   

 ، كابين بايد خالي بوده و با سرعت كند حركت كند.صورت گيرد 
آزمون يام ادوارم تعيين ميشود بايد مطمئن شود كه اين قطعات م كه در حالت عادم كاربرد ندارند  در يمة  انجام شخصي كه برام  

 مواقع درست كار ميكند.
    ثبت و ضميمه شود.  2-16يك نسخه از گزارش بايد در پرونده  موضوع بند  م

 آزمون ها و بررسي ها پس از يك تغيير مهم يا يك حادثه   2  -ث  
   ثبت گردد.  2-16ك يه تغييرات مه  و حوادث بايد در پرونده فني موضوع بند م 
 موارد زير جزو تغييرات مه  محسوب ميشوند:  

 تغييرات در :            
 اسمي؛   سرعت -
 ظرفيت مبار اسمي ؛  -
 جرم كابين؛   -
 طو  مسير حركت ؛  -

 تغيير يا جايگزارم:         
 قفل كننده مجايگزيني يك قفل با يك قفل ديگر از يمان نوع به عنوان يك تغيير مه  محسوب نميگردد ؛  نوع وسايل  -
 سيست  كنتر ؛  -
 ريل يام  راينما يا نوع ريل يام  راينما؛ -
 كردن يك درب يا بيشتر از يك درب طبقه يا دريام كابين ؛  درب يا اضافه نوع -
 موتورگيربكس يا ف كه يام آن ؛ -
 گاورنر؛  -
 ضربه گيريا؛  -
 ترمز ايمني مپاراشوت ؛  -
 ترمز گيره ام؛  -



 وسي ة پاو ؛   -
 جك؛  -
 شير فشار شكن؛  -
 شير تركيدگي؛  -
 شير محدود كننده  و يا   محدود كنندة يك طرفه؛ -

به اينگونه اصلاحات و جزئيات   مدارك مربوش مقررات م ي، بعد از تغيير مه  و يا يك حادثه انجام آزمون يايي لازم  باشد، چنانچه بر طبق 
 بايد در اختيار شخص يا سازمان مسئو  به اين بررسي يا آزمون قرار گيرد .  ضرورم 

 قطعات و تجهيزات تعويضي يا اصلاح شده تصمي  خوايند گرفت .  انجام آزمون يا بر روم  شخص يا سازمان مسئو ، لزوم و نحوة 
 اوليه قبل از شروع كار آسانسور ضرورت دارد.  گيرد كه برام قطعات اين آزمون يا در نهايت به يمان صورتي انجام مي  

 

 پيوست ج 
 )الزامي(

 روشهاي آزمايش براي بررسي مطابقت -اجزاء ايمني 
 

 مقدمه    0 -ج  

 شرايط عمومي    1  -  0 -ج   
آزمايشگاه آزمون كننده كتته  صتتادر كننتتده گتتوايي يتت   برام دستيابي به يدف يام اين استاندارد فرض شده است كه       1  -  1  -  0  -د   

ميباشد، تأييد شده است. آزمايشگاه و صادر كننده گوايي مي تواند سازنده ام باشد كه دارام سيست  تضمين كيفيت كامل و تأييتتد شتتده 
ام است. در موارد خاصي آزمايشگاه و صادر كننده گوايي ميتوانند دو شخصيت حقيقي يا حقوقي جداگانه باشتتند. در ايتتن گونتته متتوارد 

 روشهام اجرائي ممكن است از آنچه كه در اين پيوست آمده است متفاوت باشند.
درخواست برام آزمون نوعي بايد توسط سازنده  قطعات يا نماينده مجاز انجام شود و به يكي از آزمايشتتگايهام مجتتاز      2 - 1 - 0 -د  

 معرفي گردد.
 

ت آزمايشگاه مدارك لازم ممكن اسـت در سـه نسـخه مـورد نيـاز باشـند. آزمايشـگاه يادآوري : بنابر درخواس
 ممكن است كه مدارك تكميل كننده اي را مطالبه نمايد كه براي انجام آزمون ها لازم ميباشند.

 و متقاضي انجام شود. يا جهت آزمون بايد با توافق بين آزمايشگاه ارسا  نمونه      3 - 1 - 0 -د  
 متقاضي مي تواند در حين انجام آزمون يا حضور داشته باشد.      4 - 1 - 0 -د  
كه آزمون نوعي يكي از  قطعات  به آن واگذار شده است لوازم مورد نياز برام يك يا چند آزمتتايش  چنانچه آزمايشگايي     5 – 1 - 0 -د  

 را به آزمايشگاه ديگرم واگذار نمايد. را در اختيار نداشته باشد مي تواند با مسئوليت خود آزمايش مربوطه 
 دقت ابزار آزمايشگايي بجز موارد خاص، بايد با رواداريهام زير باشد:     6 - 1 - 0 -د  

 درصد جرمها، نيرويا، فواصل  و سرعتها؛  1  -الف    



 درصد شتابهام تند شونده  و  بازدارندگي؛   2  -ب     
 درصد ولتا يا، جريانها؛   5  -پ     
 درجة س سيو ، درجة حرارت دما؛   5  -ت    

  0ر01تجهيزات ثبت كننده بايد برام تشخيص سيگنا  يايي با تغييرات زماني  –ث                
 د؛ثانيه  مناسب باشن               
 ؛168درصد   شدت جريان سيا    2ر5 –د                 
kPapدرصد  فشار      1  -چ                 200 ؛ 
kPapدرصد فشار       5 –ح                  200   . 

 نمونة فرم گواهي آزمون نوعي   2  -  0 -ج   
 گوايي آزمون بايد حاوم اطلاعات مندرد در صفحه بعدم باشد.   

 فرم  گواهي آزمون نوعي
 نام شخص تأييد كننده : 

 گواهي آزمون نوعي: 

 شماره آزمون نوعي : 

 طبقه بندم، نوع و نام محصو  و يا نام تجارتي : -1 

 نام سازنده و نشاني : -2 

 م و نشاني متقاضي :نا -3 

 تاريخ درخواست آزمون نوعي  : -4 

 مقرراتي كه اين گوايي بر اسا  آنها صادر گرديده است : -5 

 نام آزمايشگاه : -6 

 تاريخ و شماره گزارش آزمايشگاه : -7 

 نوعي : تاريخ آزمون -8 

 به گوايي ضميمه گردد: مدارك زير با توجه به شماره آزمون نوعي فوق -9 

 يرگونه اطلاعات ديگر -10 

 تاريخ :      مكان :                                 



 امضاء : 

 طبقه    قفل درب  1 -ج  
 كليات     1  -  1 -ج   
 دامنه كاربرد   1 - 1 - 1 -ج  

ات و يمچنين بررسي اين روشها برام قفل دريام طبقات آسانسور قابل اجرا ميباشد. قطعاتي كه در قسمتي از عمل قفل كردن دريام طبق
 عمل  قفل مؤثر ميباشند وسي ة قفل كننده را تشكيل ميديند.

 موضوع و دامنه آزمون   2 - 1 - 1 - ج 
آزمتتوني قتترار  قفل بايد برام بررسي مواردم كه به ساختار و عم كرد آن مربوش ميشود و بررسي تطابق آن با  الزامات اين استتتاندارد  تحتتت 

 گيرد. 
مناسب بوده و اثر ختتود را بتتا گذشتتت زمتتان و بخصتتوص  يام  يژه بايد بررسي شود كه قطعات مكانيكي و الكتريكي قفل  دارام اندازه بو

 بدليل سايش از دست نديند. 
ط ب را ماگر لازم باشد كه قفل دارام شرايط ويژه ام باشد م مقاوم در برابر آب ، گرد وغبار و يا  مقاوم در برابر انفجار  ، متقاضي بايد اين  

 عنوان نموده و بررسي يا و ياآزمون يام مكمل با استفاده از استاندارديا و ضوابط مربوطه انجام گيرند. 
 مداركي كه بايد ارائه شود.  3 - 1 - 1 -ج  

 مدارك زير بايد به درخواست آزمون نوعي  ضميمه گردند: 
 هاي مربوط به جزئيات چيدمان و توصيف عملكرد  قفل   نقشه     1 - 3  -  1 -  1 -ج  
 روشن نشان ديد:   موارد زير است را بصورت كننده  كه شامل يا بايد تمام جزئيات مربوش به عم كرد و ايمني جزء  قفل اين نقشه 

 كننده و مح ي كه وسي ه ايمني برقي در كاركرد عادم قفل اثر ميكند ؛   درگيرم  مؤثر اجزام قفل  -الف  
 ام برام بررسي مكانيكي وضعيت قفل موجود باشد ،  در صورتي كه وسي ه   -ب    

 عم كرد اين وسي ه؛                
 كنتر  و عم كرد ك يد درب بازكن اضطرارم؛    -پ    

 .  170و جريان اسمي   169   و مقدار ولتا  اسمي  DCو يا      ACنوع جريان  م   –ت                

 نقشه تفكيكي )مونتاژ( با راهنماي مربوطه      2  -  3 - 1  -  1 -ج    
اين نقشه يا بايد تمامي قسمتهايي كه برام عم كرد وسي ة قفل كننده  مه  است بويژه نقشه يايي كه برام مطابقت با الزامات  اين   

  يك راينمام نقشه بايد  فهرست  قطعات اص ي ، نوع مواد بكار رفته و مشخصات قطعات نصب شده را استاندارد لازم است را نشان ديد.
 مشخص كند. 

 نمونه هاي آزمون     4 -  1  - 1  -ج      
 يك قفل درب بايد به آزمايشگاه تحويل داده شود. 

 چنانچه آزمون بر روم يك پيش نمونه انجام مي شود آزمون بايد بعداً بر روم يك مد  توليد شده ديگر نيز تكرار گردد.  

 
168 - flow rate 
 169 - rated voltage 
170 - rated current 



در صورتي كه آزمون فقط وقتي امكان پذير باشد كه قفل روم درب مربوطه نصب شود، م  مانند در يام كشويي  چند لنگه ام  يا لولايي   
چند لنگه ام ، قفل ميبايست روم يك درب كامل كه در حالت عادم مورد استفاده قرار ميگيرد، نصب گردد. با اين وجود ابعاد درب در  

 يش است. مقايسه با نمونه واقعي در صورتي كه در نتايج آزمون يا تأثير نگذارد قابل كا
 آزمون ها و بررسي ها   2 -  1  -ج  
 آزمون عملكرد   1  -  2  -  1 -ج    

يدف از اين آزمون بررسي  عم كرد صحيح توأم با ايمني قطعات برقي و مكانيكي قفل و مطابقت با الزامات  اين استاندارد ميباشد   
 يمچنين اين قطعات بايد با ويژگيهام مشخص شده در درخواست،  مطابقت نمايد. 

 بويژه بايد تصديق شود كه:   
-7-7بند مي يمتر باشد . مثالها در  7طو  درگيرم قطعات قفل كننده قبل از عم كرد وسي ه ايمني برقي حداقل    -الف 

 قيد شده اند؛  3-1-1
ه درب  بكار انداختن آسانسور  از مح ي كه در دستر  افراد ميباشد ، بعد از اولين مرح ه عم كرد قفل، در حالي ك   -ب 

  .  1-5-7-7آسانسور باز ميباشد يا  قفل نشده، نبايد ممكن باشد م 

 آزمون هاي مكانيكي    2  -  2  -  1 -ج    
 اين آزمون يا بمنظور بررسي پايدارم اجزاء مكانيكي قفل كننده و اجزاء برقي قفل ميباشند.   

 عم كرد يك  قفل نمونه  در وضعيت  كاركرد عادم ، توسط  وساي ي  كه بطور معمو  برام بكار انداختن  آن ميباشند، كنتر  ميشود. 
 نمونه بايد بر طبق دستورالعمل سازندة قفل روان كارم شود.   
ينگامي كه ميتوان به روشهام مخت ف قفل را در حالتهام عم كرد كنتر  نمود آزمون دوام بايد در نامناسبترين وضعيت از نقطه نظر   

 ميشود،  انجام گيرد.  نيرويايي كه روم اجزاء اعما  
 تعداد دوره يام كامل عم كرد و حركت قطعات قفل بايد توسط شمارنده برقي يا مكانيكي ثبت شود.  

 آزمون دوام     1  - 2  -  2  -  1 -ج    
   مورد آزمون قرار گيرد ميك دور شامل يك حركت  درصد      1قفل بايد در معرض يك مي يون دور كامل م      1 - 1 - 2 -  2 - 1 -د  

 رفت و برگشت در طو  كامل حركت در ير دو جهت ميباشد .
 دور در دقيقه انجام  شود.     60درصد     10م رانش اجزاء عمل كننده قفل بايد به آرامي، بدون ضربه و با آينگ

 قاومتي تحت ولتا  اسمي و جرياني معاد  دو برابر جريان اسمي قرار گيرد.ينگام آزمون دوام، اتصا  برقي قفل بايد با يك مدار م 
بر روم  چنانچه قفل مجهز به وسي ه كنتر  مكانيكي برام پين قفل و يا موقعيت زبانه قفل باشد آزمون دوام     2  – 1 - 2 -  2 - 1 -د  

   بايد انجام گيرد.   درصد       1دور م  100000اين وسي ه  با 
 دور در دقيقه  صورت گيرد.       60درصد     10رانش اجزاء عمل كننده قفل بايد به آرامي، بدون ضربه و با آينگ  م

 آزمون ايستايي       2  - 2  -  2  -  1 -ج    
ثانيه  تا    300با اعما  نيروم ثابت بايد در مدت زمان  برام قفل يايي كه در دريام لولايي بكار ميروند ،آزمون بايد مطابق درخواست،  

 نيوتن بتدريج افزايش مي يابد، انجام پذيرد.  3000
 اين نيرو بايد در جهت باز شدن درب و در دورترين فاص ه ام كه استفاده كننده درب را باز مينمايد اعما  شود.   



 نيوتن ميباشد.   1000نيروم اعما  شده در مورد  قفل دريام كشويي ،  

 آزمون پويايي    3 - 2  -  2  -  1 -ج    
ينگامي كه قفل در وضعيت بسته است بايد درب در جهت باز شدن در معرض آزمون ضربه قرار گيرد. ضربه بايد مشابه ضربه توليد شده   

 ما  گردد. متر در اثر سقوش آزاد ريا ميشود،  اع 0ر5كي وگرم كه از ارتفاع  4ام باشد  توسط يك جس  ص ب به جرم 

 محدوده پذيرش براي آزمون هاي مكانيكي          3 –  2  -  1 -ج    
  نبايد ييچگونه سائيدگي،  3-2-2-1-ج  و آزمون پويايي م2-2-2-1-ج  ، آزمون ايستايي م1-2-2-1-ج بعد از آزمون دوام م 

 تغييرشكل يا شكستگي كه روم ايمني اثر منفي ميگذارد، ايجاد شود.  

 آزمون الكتريكي    4  -  2  - 1  -ج      
 آزمون دوام كنتاكتها   1  - 4  -  2  -  1 -ج    

 ، ميباشد.  1-1-2-2-1-بند ج  اين آزمون شامل آزمون دوام مندرد در  

 آزمون توانايي براي قطع مدار       2 -  4 -  2 - 1  -ج   
..... و   171زمتتون بايتتد بتتر طبتتق استتتاندارد م تتياين آزمون بايد بعد از آزمون دوام انجام شود و توانايي قطع كامل مدار برقي بررسي شود. آ 

 انجام شود.  4835-5-1استاندارد م ي
 مقادير جريان و ولتا  اسمي كه بعنوان مبنام آزمون يا مورد استفاده قرار ميگيرند بايد توسط سازنده قفل اعلام شوند.  

 چنانچه مقادير تعيين نشده باشد مقادير اسمي بايد مطابق زير در نظر گرفته شوند:
 ؛A  2و   V  230جريان متناوب    -الف   
 .A  2و   V  200جريان مستقي     -ب     

 مورد آزمون قرار گيرد.   ACو    DCدر صورتي كه يكي از مقادير مشخص نشده باشد قاب يت قطع مدار بايد برام ير دو شرايط جريان  
چه نصب آن در چندين وضعيت امكانپذير باشد آزمون بايد در نامناسبترين حالت آزمون يا بايد در وضعيت كاركرد  قفل انجام شود و چنان 

 انجام گيرد. 
 نمونه مورد آزمون بايد با درپوشها و سي  كشي برقي يمان گونه كه در  كاركرد عادم مورد استفاده قرار ميگيرد باشد.  

ثانيه يتتك متتداربرقي  10تا  5مرتبه در سرعت عادم و فواصل زماني  50  بايد A C قفل يام جريان متناوب م       1 – 2 - 4 - 2 - 1 -د 
 ثانيه برقراربماند. 0ر5درصد   ولتا  اسمي را باز و بسته نمايند. اتصا  بايد به مدت حداقل  110تحت ولتا  معاد  

باشد و شتتدت   0ر0  7ر05ايد  مدار بايد شامل يك سي  پيچ خود القاء مچوك  و يك مقاومت بصورت سرم باشد . ضريب قدرت مدار ب 
 برابر جريان اسمي مشخص شده توسط سازنده باشد.  11جريان آزمون بايد 

ثانيتته يتتك متتدار برقتتي  10تتتا  5مرتبه در سرعت عادم  و فواصل زماني   20  بايد    DCقفل يام جريان مستقي  م    2 - 2 - 4 - 2 - 1 -د  
 ثانيه برقرار بماند. 0ر5درصد   ولتا  اسمي را باز و بسته نمايد. اتصا  بايد حداقل  110تحت  ولتا  معاد  

مي تتي   300مدار بايد شامل يك سي  پيچ خود القاء مچوك  و يك مقاومت بصورت سرم باشد و مقادير اين مقاومت بايد چنان باشد كه در   
 جريان پايدار آزمون برسد.  0ر95ثانيه جريان به 

 
 آن مراجعه شود.  IECو يا معادل   EN 60947-4-1 بينالمللي  استانداردبه استاندارد  تدوين اين  تا - 171

 



 درصد   جريان اسمي اعلام شده توسط سازنده باشد.  110بايد  جريان آزمون
آزمون يا در صورتي مط وب و رضايتبخش خوايند بود كه ييچگونه اثر يا قو  الكتريكي توليد نشتتده و يتتيچ      3 - 2 - 4 - 2 - 1 -د  

 نوع خرابي كه ايمني را تحت تأثير قرار ديد ايجاد نشود.

 آزمون پايداري در برابر جريانهاي نشتي   3 –  4 -  2 - 1  -ج   
يرتز وصل  50ولت و   175..... انجام شود. الكتروديا بايد به منبع جريان متناوب با ولتا  سينوسي    172اين آزمون بايد برطبق استاندارد م ي 

 شوند. 

 آزمون فواصل خزشي و فواصل هوايي       4 -  4 -  2 - 1  -ج   
 باشد.  3-2-2-1-14بند طبق فواصل خزشي  و فواصل يوايي بايد  
 (  2-2-1- 14آزمون  الزامات  مناسب  براي كنتاكتهاي  ايمني و اجزاء در دسترس آن  )    5 – 4 - 2 - 1 -ج  
 اين آزمون بايد در موقعيت نصب انجام شود و ترتيب قرارگيرم قفل بصورت مناسب باشد.  
 آزمون هاي خاص  براي انواع مشخص از قفل ها       3  -  1 -ج   
 قفل هاي مخصوص درهاي كشويي عمودي يا افقي با چندين لنگه  1 - 3 - 1 -ج  
را برقتترار   2-6-7-7بنـد  يا ارتباش غيرمستقي  مكانيكي  طبق    1-6-7-7بند  وساي ي كه ارتباش مستقي  مكانيكي بين لنگه يا  طبق   

 ميكنند بعنوان قسمتي از قفل به حساب ميآيند . 
مورد آزمايش قرار گيرند. تعداد دوريتتا در دقيقتته در اينگونتته   2-1-بند جبه روش مناسب برام آزمون يام ذكر شده در    اين وسايل بايد

 آزمون يا م دوام بايد متناسب با ابعاد ساختارم  آن باشد.

 قفل زبانه دار درب لولايي   2 - 3 -  1 -ج     
چنانچه قفل برام كنتر  و بررسي امكان تغيير شكل زبانه،  مجهز به يك ابزار ايمني برقي باشد و اگتتر بعتتد از انجتتام   1 - 2 - 3 - 1 -د  

چنانچه ترديدم در استحكام زبانه باشد بايد نيرو تا عمل نمودن وسي ة ايمنتتي بطتتور تتتدريجي   2-2-2-1-بنـد جآزمون ايستايي مطابق 
 در اثر بار اعما  شده تغيير شكل ديد.  افزايش يابد. ييچكدام از قطعات قفل يا درب طبقات  نبايد آسيب ديده و

چنانچه بعد از آزمون ايستايي، در حفظ  دوام ابعاد و ساختار قفل ترديدم نباشد ادامه آزمون دوام بر اثتتر ضتتربه روم   2 - 2 - 3 - 1 -د  
 زبانه ضرورتي ندارد. 

 گواهي آزمون نوعي   4 - 1  -ج   
 گوايي بايد در سه نسخه تنظي  شود ، به اين ترتيب كه ، دونسخه برام متقاضي و يك نسخه برام آزمايشگاه .     1 - 4 - 1 -د  
 گوايي بايد شامل موارد زير باشد :     2 - 4 - 1 -د  

 ؛  2-0-جاطلاعات طبق   -الف   
 نوع و كاربرد قفل ؛  -ب    
 جريان ولتا  متناوب يا مستقي  و مقادير ولتا  اسمي يا جريان اسمي؛  -پ    

 
 . مراجعه شود آن  IECيا معادل  CENELEC HD 21.4 S2 (IEC 112 بين المللي  استانداردبه استاندارد تدوين اين  تا - 172

 
 



در مورد قفل دريام لولايي  نيروم لازم برام فعا  نمودن وسي ة ايمني برقي برام كنتر  تغيير شكل كشسان    –ت         
 لولا.

 باز نگهداشته شده است.   2 -ج  
 ترمز ايمني )پاراشوت(    3 -ج 

 شرايط عمومي    1 –  3 -ج   
 متقاضي بايد محدودة كاربرد مورد نظر را تعيين نمايد، يعني موارد زير : 

 حداكثر و حداقل مجموع جرم يا ؛ -    
 حداكثر سرعت نامي و حداكثر سرعت عم كرد . - 

اطلاعات جامع در مورد مواد بكار رفته، نوع ريل يام  راينما و وضعيت سطح آنها منورد شده ، ماشين كتتارم شتتده و ستتنگ زده   بايتتد  
 مشخص گردد. 

 درخواست پيوست شود: مدارك زير بايد توسط سازنده به  
نقشه يام جزئيات و مجموعه ممونتا   شتتامل ستتاختار، عم كتترد، متتواد بكتتار رفتتته، ابعتتاد و رواداريهتتام    -الف   

 قطعات  ساختارم.
 در صورتيكه ترمز ايمني از نوع تدريجي باشد يك نمودار بار مربوش به قسمتهام ارتجاعي.   -ب 

 ترمز ايمني آني )لحظه اي(   2 - 3 -ج  
 نمونه هاي آزمون   1 - 2 - 3 -ج  
 روم ريل با بست يا و گوه يا و يمچنين دو تكه ريل راينما بايد در اختيار آزمايشگاه قرار گيرد.  173دو مجموعه از قطعات قفل كننده 
 شود. ترتيب قرار گرفتن و جزئيات نصب در مورد نمونه يا بايد توسط آزمايشگاه بر طبق تجهيزات بكار رفته تعيين 
چنانچه بتوان مجموعه يام ترمز ايمني مشابه را با انواع مخت ف ريل يام راينما بكار برد و در صورتيكه ضخامت ريتتل يتتا، عتترض گيتتره  

مورد نياز ترمز ايمني و وضعيت سطح ريل منورد شده، ماشين كارم شده، سنگ زده شتتده  يكستتان باشتتد، آزمتتايش جديتتدم متتورد نيتتاز 
 نيست. 

 آزمون       2 - 2 - 3 -ج  
 روش آزمون     1 -  2 - 2 - 3 -ج  
آزمون بايد با بكارگيرم پر  يا وسي ة مشابهي كه بدون تغيير سرعت ناگهاني حركت كند، انجام شود.  در اندازه گيريها بايد ايداف زير  

 تاًمين شود: 
 به عنوان تابعي از نيرو ؛   174اندازة جابجا يي   -الف   
 ه اص ي ترمز ايمني به عنوان تابعي از نيرو يا تابعي از اندازة جابجايي .  تغيير شكل بدن  -ب   

 نحوه آزمايش    2 -  2  - 2  -  3 -ج    
 ريل راينما بايد از ميان ترمز ايمني حركت داده شود.  
 علائ  مرجع بايد روم بدنة اص ي جهت امكان اندازه گيرم تغيير شكل آنها، نشانه گذارم شود.   

 
173 - gripping 
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 اندازة  جابجايي بعنوان تابعي از نيرو ثبت شود.  
 بعد از آزمون : 

سختي بدنه اص ي و قطعات قفل كننده بايد با مقادير اص ي ذكر شده توسط مقاضي مقايسه شود. تجزيه و     -الف 
 تح ي هام ديگر مي تواند در موارد خاص انجام شود؛ 

تغييرات بايد مورد بررسي قرار گيرد  چنانچه ييچگونه شكستگي وجود نداشته باشد تغيير شك ها و ديگر    –ب 
 مبعنوان مثا  ترك يا ، تغيير شك ها يا فرسودگي فكها، ظاير شدن سطوح سائيده شده ؛  

در صورت لزوم عكسهايي از بدنه اص ي، قطعات قفل كننده و ريل راينما بايد بعنوان مدارك تغيير شك ها يا   –پ  
 شكستگيها گرفته شود.  

 مدارك    3  - 2  -  3 -ج    
 
 دو نمودار بايد تنظي  شود:    1 - 3  - 2  - 3  -د 

 اولين نمودار بايد فاص ه جابجا شده را بعنوان تابعي از نيرو نشان ديد؛    -الف   
نمودار ديگرم بايد تغيير شكل بدنه  اص ي را نشان ديد. اينكار بايد بروشي انجام شود كه بتواند با نمودار او      -ب     

 مربوش شود.  
 نيرو بدست آيد.  -ظرفيت مقدرت تحمل بار  ترمز ايمني بايد از مساحت سطح زير نمودار مسافت    2 - 3 - 2 - 3  -د  
 مساحت نمودار با توجه به ملاحظات زير بدست ميآيد: 

 مساحت كل، اگر تغيير شكل دائمي نباشد؛    -الف  
 چنانچه تغيير شكل دائمي بوده يا گسيختگي رخ ديد؛   -ب    

 مساحت سطح زير نمودار تا مرز كشساني مالاستيك ، يا  -1  
 مساحت سطح زير نمودار تا مرز حداكثر نيروم وارده.   -2  

 تعيين مجموع جرم مجاز   4 -  2 -  3  -ج     
 انرژي جذب شده توسط ترمز ايمني   1 -  4 - 2 - 3 -ج  

 ، انجام گيرد .  1-2-10-9بند طبق  در محاسبة  مسافت سقوش آزاد، بايد در حداكثر سرعت درگيرم گاورنر 
 برام محاسبة مسافت سقوش آزاد برحسب متر، از فرمو  زير استفاده نمود . 
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 كه در آن :       
                1V    سرعت عم كرد گاورنر  ممتربر ثانيه ؛ = 

   ng    شتاب ثقل استاندارد در سقوش آزاد  ممتر بر ثانيه ؛ = 
 مربوش به مسافت جابجايي در طي زمان عكس العمل است؛      0ر 1ممتر   
 بين قطعات ترمز و ريل يام  راينما ميباشد.   مربوش به جابجايي در حين گرفتن لقي  0ر03ممتر   

 مجموع انر م كه بوسي ه ترمز ايمني قابل جذب است عبارتست از : 
hgQPK n ..)(.2 1+= 
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 كه در آن : 
             1)( QP  كي وگرم ؛  كي وگرم  و ظرفيت مجاز كابين م =   مجموع جرم كابين م           +

                P                  = ،جرم كابين خالي و اجزاء متكي به آن ، يعني بخشي از كابل فرمان 
 غيره، بر حسب كي وگرم؛   و طناب و يا زنجير جبران،                                       

                  Q                بار اسمي بر حسب كي وگرم؛  = 
k  ،1  k  ،2k       ار توسط بدنه اص ي ترمز ايمني م  و   ماز نمود  = انر م جذب شده 

 بدست ميآيد .                        
 مجموع جرم مجاز :     2 -  4 - 2 - 3 -ج  

 چنانچه تغيير شكل از حد كشساني مالاستيك   تجاوز نكند:  -الف  
k  محاسبه شود.  )الف( 2-3-2-3  -ج در بند  از طريق مجموع مساحت  تعريف شده 

 بعنوان ضريب اطمينان در نظر گرفته ميشود. مجموع جرم مجاز برحسب كي وگرم از فرمو  زير بدست ميآيد: 2عدد 
 چنانچه تغيير شكل از حد كشساني بيشتر شود :    -ب    
 دو محاسبه بصورت زير بايد انجام شود كه يكي از آنها بايد متناسب با درخواست متقاضي باشد.   

 انجام ميشود؛ (1)ب()  2-3-2-3  -بند ج با مجموع مساحت  تعريف شده در     k 1محاسبه   -1
 بعنوان ضريب اطمينانپذيرفته شده و مجموع جرم  مجاز برحسب كي وگرم، مطابق فرمو  زيربدست مي آيد:  2عدد 
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 انجام ميشود؛.  (2)ب()  2-3-2-3  -بند ج با مجموع مساحت  تعريف شده در    2kمحاسبه   - 2 
 بعنوان ضريب اطمينانپذيرفته شده و مجموع جرم مجاز مطابق فرمو  زير بدست مي آيد.   3ر5عدد  
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 بررسي تغيير شكل بدنه اصلي و ريل راهنما    5 -  2  -  3  -ج      
چنانچه تغيير شكل قطعات قفل كننده مفكهام ترمز ايمني  در بدنه اص ي يا ريل يام  راينما به قدرم زياد باشد كه موجب  عيب  در   

 اد نمودن ترمز ايمني گردد مجموع جرم مجاز بايد كايش يابد.  آز 
 175ترمز ايمني تدريجي    3  - 3 -ج  
 نمونه آزمون و مشخصات    1 -  3  -  3  -ج     

 
175- Progressive safety gear 



    بر حسب كي وگرم و سرعت درگيرم  گاورنر برحسب متر برثانيه را  P+Qمتقاضي آزمون بايد مقدار جرم مجاز  م  1 - 1 -  3 - 3  -د  
مشخص نمايد. در صورتيكه ترمز ايمني مپاراشوت  برام جرمهام مخت ف مورد تأييد قرار ميگيرد متقاضي آزمون بايد مقادير آنها را تعيين  

 نموده و بعلاوه مرح ه ام بودن يا پيوسته بودن تنظي  را مشخص نمايد.  

مز پيش بيني شده  يادآوري: متقاضي آزمون بايد جرم تعليقي )برحسب كيلوگرم( را با تقسيم نيروي تر
 ، به منظور دستيابي به شتاب كند شونده معادل  16)برحسب نيوتن( به عدد 

ng   6انتخاب نمايد.    0ر 
يك مجموعه ترمز ايمني كامل نصب شده بر روم يك سطح افقي باندازه يام مشخص شده توسط آزمايشگاه، به    2  - 1 -  3 - 3  -د  

 كه برام تمام آزمون يا ضرورم است بايد در اختيار آزمايشگاه قرار داده شود.    176انضمام تعدادم كفشك ترمز 
تعدادم از سرم كفشكهام ترمزلازم برام انجام تمام آزمون يا بايد پيوست گردد. يمچنين برام نمونه ريل راينمامورد استفاده ، متقاضي   

 تعيين شده را ارائه كند. بايد طو  مشخصي از ريل راينما كه توسط آزمايشگاه  
 آزمون   2 -  3  -  3  -ج     
 روش آزمون    1 -  2 - 3 - 3 -ج  
 آزمون بايد در حالت سقوش آزاد انجام شود. اندازه گيرم يا بايد بصورت مستقي  و يا غيرمستقي  در موارد زير به عمل آيد:  

 ارتفاع كل سقوش ؛   -الف  
 اثر ترمز روم ريل يام راينما؛   -ب   
 مسافت لغزش طناب فولادم گاورنر يا وسي ه ام كه به جام آن بكار رفته است؛   -پ   
 مجموع طو  حركت اجزام  كشسان ؛   -ت             

 اندازه يام الف و ب، بايد بعنوان تابعي از زمان ثبت شود؛  
 موارد زير ي  بايد بدست آيد: 

 ميانگين نيروم ترمز؛   - 1   
 در لحظه ترمز؛   بزرگترين نيرو   -   2   
 كمترين نيرو در لحظه ترمز.   -  3   

 نحوه آزمون     2 -  2 - 3 - 3 -ج  
 گواهي ترمز ايمني كه براي يك جرم خاص به كار ميرود       1 -  2 -  2 - 3 - 3 -ج  
)(1آزمون با جرم ك ي     4آزمايشگاه بايد   QP انجام ديد. بايد فرصت داده شود كه دمام قطعات  اصطكاكي بتواند پس از ير آزمون   +

 به دمام اوليه  برگردد.  
در اثنام آزمون يا چندين سرم از قطعات اصطكاكي ممكن است بكار رود. به ير حا  ير سرم از قطعات بايد بتوانند در موارد زير عمل   

 كنند:  
smسه نوبت آزمون، در صورتيكه سرعت نامي از    -الف     تجاوز نكند؛    4 /

smدو نوبت آزمون، در صورتيكه سرعت نامي بيشتر از    -ب                   باشد.           4 /
 ارتفاع سقوش آزاد بايد براسا  حداكثر سرعت  درگيرم گاورنرم كه ممكن است برام ترمز ايمني بكار رود محاسبه گردد.   

 
176 -Brake shoes 



 درگيرم ترمز ايمني بايد بوسي ه ابزارم كه دقيقاً مطابق با سرعت درگيرم گاورنر  تنظي  شده است ،  انجام گيرد.  
يادآوري :  بعنوان مثال براي فرمان عمل درگيري ميتوان از يك طناب فولادي كه كشش آن دقيقاا محاسبه  

ر داده شود كه بتواند با  شده است استفاده نمود به اين ترتيب كه طناب فولادي مذكور در داخل شياري قرا
اصطكاك داخل آن بلغزد، عمل اصطكاك بايد مشابه عمل اصطكاك روي طناب فولادي گاورنر متصل به ترمز  

 ايمني باشد.  
 گواهي ترمز ايمني براي چند جرم مختلف        2 - 2 -  2 -  3  -  3  -ج  

 تنظي  مرح ه ام يا تنظي  پيوسته.  
 دو سرم  آزمون بايد انجام پذيرد: 

 برام حداكثر، و؛  -الف         
 برام حداقل مورد درخواست.    -ب        

 متقاضي بايد يك فرمو  يا يك نمودار كه نشان دينده تغييرات نيروم ترمز بعنوان تابعي از يك پارامتر انتخابي باشد، را ارائه نمايد. 
با سومين سرم از قطعات اصطكاكي با استفاده از روش درون يابي  آزمايشگاه بايد به وسي ه ابزار مناسب مدر صورت نبودن روش مناسب   

 عمل شود  اعتبار فرمو  پيشنهادم را مشخص كند. 

 تعيين نيروي ترمزي در ترمز ايمني      3 -  2  -  3  -  3 -ج    
 گواهي ترمز ايمني براي يك جرم خاص      1 -  3  -  2 - 3 - 3 -ج  

در ترمز ايمني كه برام يك جرم خاص و ريل مشخصي تنظي  شده است، نيروم ترمزم ، معاد  متوسط ميانگين نيرويام ترمز كه در 
 خلا  آزمون بدست آمده،  مي باشد. ير آزمون بايد روم قسمت استفاده نشده ام از ريل راينما اعما  گردد.  

 تعريف شده فوق  قرار داشته باشد.  مقادير نيروم ترمزم  ±درصد      25بايد بررسي شود كه  ميانگين مقادير فوق بايد در محدوده  
يادآوري :  آزمون ها نشان داده است كه  چنانچه چندين آزمون متوالي بر روي يك قسمت از ريل راهنماي  

ماشينكاري شده انجام شود ضريب اصطكاك  بطور قابل ملاحظه اي كاهش مي يابد. كاهش ضريب اصطكاك  
 به تغييرات سطح ريل در اثناء عملكردهاي متوالي ترمز ايمني مربوط ميشود. 

 معمولاا در يك مجموعه، عملكرد اتفاقي ترمز ايمني مي تواند در يك محل استفاده نشده رخ دهد.
ضروري است اين مطلب مورد توجه قرار گيرد كه ممكن است ميزان نيروي ترمزي در قسمتي از ريل راهنما   

ه قسمت استفاده نشده داراي مقداركمتري باشد و در  كه قبلاا عمل ترمز روي آن انجام گرفته است نسبت ب 
 اين صورت مسافت لغزش از حالت عادي بيشتر ميشود.  

 همچنين هرگونه تنظيمي كه باعث كم شدن شتاب منفي در آغاز شود مجاز نميباشد.   
 گواهي ترمز ايمني كه براي جرمهاي مختلف بكار مي رود      2 -  3  -  2 - 3 - 3 -ج  

 تنظي  مرح ه ام يا تنظي  پيوسته.  
 برام حداكثر و حداقل مقادير اعمالي محاسبه شود.    1-3-2-3-3-بند ج نيرويي كه ترمز ايمني قادر به اعما  آن ميباشد بايد مطابق  

 بررسي بعد از آزمون ها       4 -  2  -  3  -  3 -ج    
سط متقاضي بايد مقايسه شود. تجزيه و تح يل  سختي بدنه اص ي و قطعات قفل كننده با مقادير اص ي ارائه شده تو   -الف  

 يام ديگرم ممكن است در حالتهام خاص به عمل آيد؛  



قفل كننده،   تغيير شكل و تغييرات بايد بررسي شودمبعنوان مثا  ترك خوردگي، تغيير شكل يا فرسايش قطعات   -ب   
 وضعيت ظايرم سطوح اصطكاكي ؛ 

تغييتتتتتتتر   در صورت لزوم از مجموعه ترمز ايمني، قطعات قفل كننده و ريل يام راينما بمنظور مشخص كردن  -پ    
 شكل يا شكستگي يا عكس بردارم شود. 

 محاسبه جرم مجاز    3 -  3  -  3 -ج    
 گواهي ترمز ايمني  براي يك جرم خاص    1 - 3 - 3 - 3 -ج  

 جرم  مجاز عبارت است از :     
)(kg  1)/  نيروم ترمز  =      16     QP + 

 كه در آن :   
1)( QP  = جرم مجاز بر حسب كي وگرم؛    +

P           = جرم كابين خالي و اجزائي كه به آن متكي يستند، يعني جزئي از كابل يام 
 فرمان،  طنابهام  و يا  زنجير يام جبران، و غيره بر حسب كي وگرم؛               

      Q            = بار اسمي بر حسب كي وگرم ؛ 
 بدست مي آيد، بر حسب كي وگرم.    3–2–3– 3-بند ج نيروم ترمز   = نيرويي كه مطابق 

 گواهي ترمز ايمني كه براي  جرم هاي  مختلف به كار ميرود     2 - 3 - 3 - 3 -ج  

 مرحله اي تنظيم       1 -  2 -  3 -  3  -  3 -ج    
)(جرم    QP  محاسبه شود.   1-3-3-3-بند جبايد برام ير يك از تنظي  يام مذكور در   +

 تنظيم پيوسته        2  –  2 -  3 -  3  -  3 -ج    
و طبق فرمو  پيشنهادم برام تنظي  در مقادير   1-3-3-3-بند ج جرم ك ي مجاز برام مقادير حداكثر و حداقل اعما  شدة مذكور در  

 مياني بايد محاسبه شود.  

 اصلاحات ممكن تنظيم ها          4  –  3  -  3 -ج    
درصد   با مقادير اعلام شده توسط متقاضي اختلاف داشته باشد ساير آزمون يا   20چنانچه در اثنام آزمون مقادير بدست آمده تا بيش از  

    انجام شود.  مي تواند در صورت لزوم با موافقت متقاضي بعد از اصلاح   تنظي
يادآوري :  چنانچه نيروي ترمز به مقدار قابل ملاحظه ي بزرگتر از مقدار مشخص شده توسط متقاضي باشد   

جرم كلي استفاده شده در هنگام آزمون به مقدار قابل ملاحظه ي كمتر از مقداري خواهد بود كه در محاسبه  
بدست ميآيد. بنابراين از اين آزمايش نميتوان نتيجه گرفت كه ترمز ايمني مي تواند انرژي   1-3-3-3-بند ج 

 لازم را با جرم كل محاسبه شده مستهلك كند.  
 نكات        4  – 3 -ج  

ينگامي كه موارد مذكور برام يك آسانسور معين اعما  ميگردد جرم  اعلام شده توسط نصاب      -  1  -الف 
مني لحظه ام و ترمز ايمني لحظه ام با اثر ضربه  نبايد از جرم  مجاز برام ترمز ايمني مدر خصوص ترمز اي

 گير  با تنظيمات اعما  شده تجاوز كند؛ 



-بند ج  در خصوص ترمز ايمني تدريجي، جرم ك ي بيان شده ممكن است با جرم ك ي مجاز تعريف شده در  - 2  
درصد اختلاف داشته باشد. در اين حالت ، بدون توجه به روادارم معمولي در مورد ضخامت ريل   ± 7ر5تا     3-3-3

 ينگام نصب رعايت شده است .   9-8-4بند يام راينما، شرايط سطح آنها و غيره،   الزامات  
 برام ارزيابي صحت قطعات جوشكارم شده، بايد به استاندارديام مربوطه  رجوع شود.  -ب   

قدر كافي امكانپذير باشد ،متجمع رواداريهام  بايد بررسي گردد كه جابجايي قطعات قفل كننده تحت بدترين شرايط به   -پ  
 ساخت . 

بايد بطور مناسبي نگهدارم شوند بطوريكه اطمينان حاصل گردد كه ينگام عم كرد در موقعيت   177قطعات اصطكاكي    -ت  
 مناسبي مي باشند. 

در ترمزيام ايمني از نوع تدريجي، اين موضوع بايد بررسي شود كه جابجايي قطعاتي كه به شكل فنر عمل ميكنند كافي   -ث  
 باشد.  

 گواهي آزمون نوعي  5 – 3 -ج   
 گوايي بايد در سه نسخه تنظي  گردد:    1 - 5 - 3  -د  

 دو نسخه برام متقاضي؛    -الف          
 يك نسخه برام آزمايشگاه .   -ب            

 گوايي بايد شامل موارد زير باشد:    2 -  5 - 3  -د 
 ؛ 2-0-بند جبر طبق اطلاعاتي    -الف  

 نوع و كاربرد ترمز ايمني؛   -ب    
 را ببينيد ؛  )الف(  4-3-بند ج محدوده جرمهام ك ي مجاز م  -پ    
 سرعت عم كرد گاورنر؛   -ت    
 نوع ريل راينما؛    -ث    
 ضخامت مجاز تيغه ريل راينما؛   -د     
 حداقل پهنام سطح درگيرم ؛   -چ     

 و در مورد ترمز ايمني تدريجي فقط موارد زير :   
 شرايط سطح ريل يام راينما منورد شده، ماشين كارم شده، سنگ زده شده ؛   -ح            

 نحوه روانكارم ريل يام راينما . در صورت نياز به روانكارم، نوع و مشخصات روانكار بايد مشخص شود.   -خ   
 گاورنر    4 -ج 

 شرايط عمومي    1 -  4  -ج  
 د موارد زير را به آزمايشگاه اطلاع ديد: متقاضي باي 

 نوع يا انواع ترمز ايمني كه توسط گاورنر عمل ميكند؛   -الف  
استفاده قرار    -ب     آنها مورد  تواند در  حداكثر و حداقل سرعت اسمي آسانسوريايي كه گاورنر مي 

 گيرد؛ 
 

177 - friction parts 



 برآورد مقدار نيروم كششي ايجاد شده در طناب فولادم بوسي ه گاورنر ينگام درگيرم؛   -پ  
 مدارك زير بايد به درخواست پيوست گردد: 

نقشه جزئيات و مجموعه مونتا م كه ساختار، عم كرد، مواد بكار رفته، ابعاد و رواداريهام  قطعات ساختارم را نشان   
 ميديد. 

  

 بررسي خصوصيات گاورنر      2  – 4  -ج  
 نمونه هاي آزمون      1 - 2 -  4 -ج   
 م آزموني كه بايد به آزمايشگاه ارائه شوند عبارتند از :نمونه يا 

 يك دستگاه گاورنر؛    -الف   
 يك نمونه از طناب فولادم مورد استفاده در گاورنر كه در شرايط كاركرد عادم     -ب   
 بكار مي رود، و با طو  مورد نياز آزمايشگاه ؛   
 مجموعه ف كه كششي از نوع بكار رفته برام گاورنر.    -پ    

 آزمون    2  -  2 -  4  -ج    
 روش آزمون    1 -  2  - 2  -  4  -ج     

 موارد زير بايد مورد بررسي قرار گيرد : 
 سرعت عم كرد؛   -الف   

كه موجب توقف سيست  محركه ميشود. در صورتيكه اين   1 –10–2–  10– 9بند   عم كرد وسي ه ايمني برقي مذكور در    -ب    
 گردد؛  وسي ه بر روم گاورنر نصب

كه  از حركت آسانسور تا زماني كه گاورنر  درگير است    2 –10–2– 10–  9بند عم كرد وسي ه برقي ايمني مذكور در    -پ   
 ج وگيرم مينمايد؛ 

 نيروم كششي ايجاد شده در طناب فولادم توسط گاورنر، در زمان درگيرم.      -ت   
 مراحل آزمون      2 -  2 - 2 - 4 -ج  
بايد انجام   )ب(2-1-4-بند جآزمون در محدوده سرعت عم كرد گاورنر متناظر با سرعتهام اسمي آسانسور ذكر شده در    20حداقل 

 شود.  



انجام 1يادآوري     ساخت  محل  در  آزمايشگاه  بوسيله  است  ممكن  ها  آزمون    :
 پذيرد.  

:  بهتراست كه  اكثر آزمون ها  در بالاترين مقادير محدوده عملكرد 2يادآوري    
 م شوند. انجا

به 3يادآوري   رسيدن  به  مربوط  شتاب   ، )اينرسي(  ماند  اثرات  حذف  منظور  به    :
 سرعت عملكرد گاورنر  حتي الامكان بهتراست كه در كمترين مقدار باشد. 

 تفسير نتايجه آزمون     3 -  2  -  2 -  4  -ج    
انجام       1  –  3  -  2  -  2  -  4  -ج      بايد در   20در دورة  آزمون، سرعتهاي عملكرد 

 باقي بماند.   1  -2– 10-9بند محدوده ذكر شده در  
از حد مجاز باشد سازنده قطعات مي    ـ چنانچه سرعت عملكرد خارج  يادآوري 

 سري آزمون جديد انجام شود.  20تواند مجدداا تنظيمات لازمه را انجام داده و 
  1-2-2-4-بندهاي ج ورد نياز در ير آزمون مطابق آزمون، عم كرد دستگاه يام م 20در طي انجام      2  – 3  - 2 -  2 -  4 -د  

 باشد.   2-10-2-10-9و    1-10-2-10-9بندهاي بايد در محدوده مقرر شده در   )پ( و  )ب(
نيوتن و يا ير مقدار    300نيروم كششي كه در طناب توسط گاورنر در ينگام عم كرد آن ايجاد ميشود بايد حداقل        3 –  3  – 2  – 2 – 4 –د  

 بيشتر ديگرم كه توسط متقاضي مشخص ميشود، باشد. 
چنانچه سفارش خاصي بوسيله سازنده كه مشخصات آن در گزارش آزمون ذكر شده است انجام   -1يادآوري  

 درجه باشد.  180نشده باشد كمان زاويه درگيري طناب فولادي با فلكه بايد 
مل مينمايد بايد توجه شود كه تغييـر شـكل در صورتيكه گاورنر بوسيله قفل كردن طناب فولادي ع  -2يادآوري  

 دائمي در طناب فولادي  بوجود نيايد. 
 گواهي آزمون نوعي       3 –  4  -ج  
 گوايي بايد در سه نسخه تنظي  شود:     1 - 3 -  4 -د  

 دو نسخه برام متقاضي؛   -الف   
 يك نسخه برام آزمايشگاه.    -ب     

 گوايي بايد حاوم موارد زير باشد :        2 –  3 - 4 -د 
 ؛2-0-بند ج اطلاعاتي براسا     -الف      
 نوع و كاربرد گاورنر؛    -ب      

 حداكثر و حداقل سرعتهام اسمي آسانسور كه گاورنر مي تواند در     -پ    
 آنها مورد استفاده قرار گيرد؛   

 قطر طناب فولادم بكار رفته و ساختمان آن؛    -ت     



 گاورنر با ف كة  كششي بكار ميرود، حداقل كشش؛  در حالتي كه   -ث     
 نيروم كشش در طناب فولادم ايجاد شده توسط گاورنر در زمان درگيرم     -د     
 گاورنر .   

 ضربه گيرها   5 -ج  
 شرايط عمومي    1  – 5 –ج 

متقاضي بايد دامنة استفاده از ضربه گير شامل حداكثر سرعت برخورد ، حداقل و حداكثر جرمها   را اعلام نمايد. موارد زير بايد به  
  :   درخواست ضميمه شده باشند

جزئيات و نقشه يام  نشان ديندة ساختمان ، عم كرد،  مواد بكار رفته، ابعاد و روادارم يام مربوش به اجزاء   -الف
 ساختارم. 

ي از ميزان جابجايي ضربه گير ارائه  در مورد ضربه گيريام ييدروليكي بويژه باز شدن تدريجي جريان مايع بايد بصورت تابع
 شود؛

 مشخصه يام مايع مورد استفاده.  -ب
 نمونه هايي كه بايد ارائه شوند       2– 5 –ج 

 موارد زير بايد به آزمايشگاه ارائه شوند: 
 يك ضربه گير؛   –الف 

 در مورد ضربه گيريام ييدروليكي، مايع مورد نياز بايد جداگانه ارائه شود.  –ب 
 آزمون      3 – 5 –ج 
 ضربه گيرهاي ذخيره كننده انرژي با حركت برگشتي ميرا     1 –  3  – 5 –ج 

 نحوة انجام آزمون     1 - 1 -  3  -  5 -ج  
 جرمي كه برام فشردن كامل فنر لازم است بايد تعيين شود، بعنوان مثا  با قرار دادن وزنه يا روم  ضربه گير.   1 - 1 - 1 - 3 -  5 -د  

 است تنها در موارد زير بكار رود: ضربه گير ممكن 
 برام سرعتهام اسمي به سمت پايين :   -الف 

 برام آسانسوريام دارام يك شير محدود كننده م يا يك محدودكنندة يك رايه  :  - 1 
     الف 1-1-1-4-10بند مر.ك. به  

                               3,0
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V   

 بطوريكه    
       LF    كل فشردگي فنر م متر  = 

 برام بقيه انواع آسانسوريا :   – 2 
    الف 1-1-1-4-10بند مر.ك. به          
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     برام  جرم يام بين :  -ب        



       
5.2

rC   <     كل جرم<       
4

rC 
 بطوريكه    

    rC  =     . جرم لازم برام فشرده شدن كامل فنر م كي وگرم 
ضربه گير بايد بوسي ه وزنه يايي  متناظر با جرم يام حداكثر و حداقل مورد آزمون قرار گيرند. جرمها بايد  از          2 - 1 - 1 - 3 -  5 -د  

,2067.05ارتفاعي بحالت سقوش آزاد ريا ميشوند كه در ينگام برخورد به ضربه گير دارام سرعتي معاد    VFo l  باشند.      =
متر بر    1سرعت بايد از لحظة برخورد با ضربه گير و در طو  آزمون ثبت گردد . در ييچ زماني سرعت برگشت بار به سمت بالا نبايد از 

 ثانيه تجاوز كند. 
 تجهيزات مورد استفاده      2 -  1 - 3 - 5 -ج  

 تجهيزات مورد استفاده بايد دارام شرايط زير باشند: 
 وزنه هايي كه  سقوط آزاد ميكنند       1 -  2 - 1 -  3  -  5 -ج  
متناظر با جرم يام حداقل و حداكثر باشند.  آنها يمچنين بايد در امتداد   6-1-0-ج وزنه يا بايد با روادارم يام مشخص شده در  

 عمودم با حداقل اصطكاك ممكن يدايت گردند. 

 تجهيزات ثبت كننده      2  -  2 -  1  - 3 -  5  -ج    
 باشند.  6-1-0-جرواداريهام تجهيزات  ثبت كننده علائ ،  بايد مطابق با   

 اندازه گيري سرعت       3 -  2 -  1  - 3 -  5  -ج    
 ثبت شود.  اندازه گيرم و  6-1-0-جاندازه گيرم بايد با روادارم  

 دماي محيط     3 -  1  - 3 -  5  -ج    
 + درجه س سيو  قرار داشته باشد.  25+ و  15دمام محيط بايد بين  
 نصب ضربه گير        4 – 1 -  3  -  5 -ج  
 ضربه گير بايد مانند شرايط كار معمولي نصب و در محل ثابت شود.  

 بررسي شرايط ضربه گير بعد از آزمون ها     5 -  1  - 3 -  5  -ج    
بعد از دو آزمون با حداكثر جرم، ييچ قسمتي از ضربه گير نبايد تغيير شكل دائمي يا آسيب ديدگي نشان ديد و بايد بتواند بصورت عادم   

 عمل نمايد. 
 ضربه گيرهاي مستهلك كنندة انرژي     2 -  3  -  5 -ج  
 نحوة انجام آزمون      1 - 2 -  3  -  5 -ج  
ي با حداكثر و حداقل جرمها آزمايش شود،  اين وزنه يا بايد از  چنان ارتفاعي بصورت سقوش آزاد ريا شوند  ضربه گير بايد بوسي ه وزنه ياي  

 كه در لحظة برخورد حداكثر سرعت مجاز را دارا باشند. 
سرعت بايد حداقل از لحظة برخورد وزنه روم ضربه گير ثبت گردد. شتاب و بازدارندگي  بايد بعنوان تابعي از زمان در خلا  حركت وزنه   

 بدست آيد. 
يادآوري :  اين روش به ضربه گيرهاي هيدروليك مربوط ميشود. براي ساير انواع بصورت مشابه عمل   

 ميشود.



 تجهيزات مورد استفاده      2 - 2 -  3  -  5 -ج  
 تجهيزات بايد شرايط زير را تأمين نمايند:  
 يكنند وزنه هايي كه  سقوط آزاد م    1 - 2 -  2 -  3 - 5 -د 

دارايا جرم يام حداقل و حداكثر باشند.  آنها يمچنين بايد در امتداد    6-1-0-ج وزنه يا بايد با روادارم يام مشخص شده در    
 عمودم با حداقل اصطكاك ممكن يدايت گردند. 

 تجهيزات ثبت كننده       2  –  2 -  2  - 3 -  5  -ج    
 باشند.    6-1-0-جرواداريهام تجهيزات  ثبت كننده علائ ،  بايد مطابق   

مجموعه وسايل اندازه گيرم، از جم ه وسي ه ثبت كننده برام ثبت مقادير اندازه گيرم شده بعنوان تابعي از زمان،  بايد در قالب  يك    
 يرتز طراحي شود.   1000سيست  با فركانس حداقل 

 اندازه گيري سرعت  3   - 2  -  2  –  3 - 5  -ج  
 ثبت شود.   6-1-0-ج خورد وزنه يا روم ضربه گير و يا در طو   جابجايي وزنه يا با روادارم مطابق  سرعت بايد حداقل از لحظه بر  

 اندازه گيري بازدارندگي   4 -  2 -  2 - 3 - 5 -ج  
را ببينيد ، بايد حتي الامكان در نزديكترين نقطه به محور ضربه گير قرار گيرد.   1-2-3-5-جوسي ة اندازه گيرم در صورت وجود، م   

 باشد .   6-1-0-ج روادارم اندازه گيرم بايد  مطابق 
 اندازه گيري زمان    5  -  2 -  2 - 3 - 5 -ج  

 باشد .   6-1-0-جثانيه بايد ثبت شود و روادارم اندازه گيرم بايد مطابق    0ر 01پالس يام با طو  زماني  

 دماي محيط     3 –  2  - 3 -  5  -ج    
  سيو  قرار داشته باشد. + درجه س 25+ و  15دمام محيط بايد بين  

 اندازه گيرم شود  6-1-0-ج دمام مايع بايد با روادارم مطابق 
 نصب ضربه گير     4 –  2 -  3  -  5  -ج   
 ضربه گير بايد به يمان شكل و وضعيت عادم كه استفاده ميشود، نصب شود.  
   پر كردن ضربه گير     5 - 2 -  3  -  5 -ج  
 ضربه گير بايد طبق دستورالعمل سازنده تا حدم كه مشخص شده پر شود.  
 بررسي ها     6 - 2 -  3  -  5 -ج  
   بررسي بازدارندگي  1 - 6 - 2 -  3  -  5 -ج  

 ارتفاع سقوش آزاد وزنه يا بايد طورم انتخاب شود كه سرعت در لحظة برخورد مطابق با حداكثر سرعت در درخواست باشد.
 اندارد مطابقت نمايد. اين است  2-3-4-10بند  بازدارندگي بايد با شرايط   
 اولين آزمون بايد با حداكثر جرم برام بررسي بازدارندگي انجام شود.  
 دومين  آزمون بايد با حداقل جرم برام بررسي بازدارندگي انجام شود.  

 بررسي برگشت ضربه گير به وضعيت عادي      2 -  6  -  2 - 3 - 5 -ج  
 دقيقه كاملا" فشرده باقي بماند. سپس ضربه گير بايد آزاد شده تا به حالت عادم برگردد. 5پس از ير آزمون،  ضربه گير بايد بمدت 



ثانيه كاملا" به   120در صورتيكه ضربه گير از نوعي باشد كه بوسي ه فنر يا نيروم ثقل به حالت عادم برميگردد، بايد حداكثر در مدت زمان  
 وضعيت اوليه برگردد.

 دقيقه فاص ه زماني ايجاد شود.  30دم، جهت برگشت مايع به مخزن و خرود حبابهام يوا ،  بايد قبل از انجام آزمون بازدارندگي بع 

 بررسي كاهش مايع    3 -  6 -  2 -  3  -  5  -ج      
دقيقه مورد بررسي قرار گرفته، تا   30و بعد از فاص ه زماني   1–6–2– 3–5-ج   بندسطح مايع بعد از انجام دو آزمون بازدارندگي مقرر در   

 از  اندازة سطح مايع برام عم كرد عادم ضربه گير اطمينان حاصل شود. 
 بررسي شرايط ضربه گير بعد از آزمون ها   4  - 6 - 2 -  3  -  5 -ج   
، ييچ قسمتي از ضربه گير نبايد ييچ گونه تغيير شكل دائمي يا  1-6-2-3-5-ج بعد از دو آزمون شتاب كند شونده  مندرد در بند  

 ان داده و بايد از عم كرد عادم بعدم آن اطمينان حاصل شود. آسيب ديدگي را نش
نحوة عمل در حالتي كه نتيجةآزمون براي جرمهاي موجود در درخواست متقاضي        7  -  2 -  3  -  5  -ج   

 رضايت بخش نميباشد 
وقتي كه نتيجة آزمون برام حداقل و حداكثر مجموع جرمهام موجود در درخواست متقاضي رضايت بخش نميباشد، آزمايشگاه مي تواند   

 با توافق متقاضي، محدودة قابل قبو  را مشخص نمايد. 
 ضربه گيرهاي با مشخصه هاي غير خطي        3  –  3  – 5 –ج 
 روش آزمون     1 –  3  –  3  – 5 –ج 
فاع سقوش آزاد بگونه ام انتخاب مي  ضربه گير با استفاده از اجرام در حا  سقوش آزاد مورد آزمون قرار مي گيرد.ارت    1 – 1 – 3  – 3 –  5 –د 

  0ر8شود كه در ينگام برخورد به ضربه گير دارام بيشترين سرعتي گردد كه ضربه گير برام آن طراحي شده است و اين سرعت نبايد از   
 متر بر ثانيه كمتر باشد. 

 ارتفاع سقوش ، سرعت ، شتاب و شتاب بازدارندگي از لحظة ريا شدن وزنه تا زمان توقف آن بايد ثبت شود. 
جرم يا بايد دارام حداقل و حداكثرجرم تعريف شده باشند. آنها بايد بطور عمودم با كمترين اصطكاك ممكن       2  – 1 – 3  – 3 –  5 –د 

 باشند.  0رng9يدايت شوند بگونه ام كه در ينگام برخورد دارام حداقل شتاب   
 مورد استفاده   تجهيزات    2 –  3  –  3  – 5 –ج 

 باشند.  4-2-2-3-5-ج و   3-2-2-3-5-ج   ، 2-2-2-3-5-ج تجهيزات بايد مطابق با 
 درجة حرارت محيط     3  –  3  –  3  – 5 –ج 

 + درجة سانتيگراد قرار داشته باشد.   25و   15دمام محيط بايد بين 
 مستقر و محكم نمودن ضربه گير      4 –  3  –  3  – 5 –ج 

 ضربه گير بايد به يمان صورتي كه كه در استفادة عادم نصب ميشود قرار گرفته و ثابت شود . 
 تعداد آزمون ها      5 –  3  –  3  – 5 –ج 

 تعداد سه آزمون در شرايط زير بايد انجام گيرد: 
 با بيشترين جرم ؛   –الف 

 با كمترين جرم تعريف شده.  –ب 
 شته باشد. دقيقه تأخير وجود دا 30تا   5بين انجام دو آزمون متوالي بايد  



  5درصد ارتفاع واقعي داده شده توسط متقاضي، نبايد بيش از  50با انجام سه آزمون با حداكثرجرم، مقدار نيروم جابجايي آن به اندازة 
 درصد تغيير كند .

 در مورد انجام آزمون با كمترين جرم ، اين مورد بايد بطور مشابه مورد بررسي قرار گيرد. 
 كنترل ها       6 –  3  –  3  – 5 –ج 
 كنترل شتاب بازدارندگي       1 – 6 –  3  –  3  – 5 –ج 

 بايد با الزامات زير مطابقت داشته باشد:    aشتاب بازدارندگي 
-1جدول متوسط شتاب بازدارندگي در حالت سقوش آزاد و در حالي كه كابين دارام بارم مطابق موارد موجود در  –الف 

سرعت اسمي ، نبايد از   درصد    115ميباشد از سرعتي معاد   1
ng 1   بيشتر شود. متوسط شتاب بازدارندگي در اولين زمان
 را ببينيد. .  1-بين دو حداقل مط ق شتاب بازدارندگي محاسبه ميشود م شكل د

 ثانيه طو  بكشد.   0ر04نبايد بيش از     2رng  5 ق ه يام شتاب بازدارندگي بيش از -ب 
 
 

 
 
 
 

0t   زمان برخورد به ضربه گبرم اولين حداقل مط ق ؛  = 
1t   .دومين حداقل مط ق  = 
 

 نمودار شتاب بازدارندگي        1 –شكل  ج  
 كنترل شرايط ضربه گير بعد از انجام آزمون      2 – 6 –  3  –  3  – 5 –ج 

زمون با حداكثر جرم نبايد ييچ گونه تغيير شكل دائمي در آن بوجود آمده باشد و يا خراب شده باشد. شرايط آن بايد به گونه  بعد از انجام آ 
 ام باشد كه عم كرد عادم آن را تضمين نمايد. 

 روش اجرائي در صورت عدم مطابقت     7  –  3  –  3  – 5 –ج 



در صورتي كه نتايج آزمون رضايت بخشي با بيشترين و كمترين جرمهام اعلام شده در تقاضانامه بدست نيايد ممكن است آزمايشگاه با  
 توافق با متقاضي حدود مورد پذيرش را تعيين نمايد. 

 گواهي آزمون نوعي       4  -  5 -ج  
 گواهي بايد در سه نسخه تنظيم شود:      1 – 4 -  5 -ج  

 دو نسخه برام متقاضي؛  -الف   
 آزمايشگاه.  يك نسخه برام    -ب     

 گواهي بايد موارد زير را نشان دهد:   2 -  4 -  5 -ج  
 ؛ 2-0-بند  جاطلاعات مندرد در   -الف  
 نوع و كاربرد ضربه گير؛   -ب   
 حداكثر سرعت برخورد؛   -پ   
  حداكثر مجموع جرم؛   -ت   
 ث  ت حداقل مجموع جرم؛  
 مشخصات سيا  و دمام آن در زمان آزمون در مورد ضربه گيريام ييدروليك.    -د  

 در مورد ضربه گيريام با عم كرد غير خطي،  شرايط محيطي برام استفاده مدما ، رطوبت ، آلودگي و غيره .  –چ 
 مدارهاي ايمني شامل قطعات الكترونيكي      6 –ج 

ا كنتر  يام عم ي توسط بازرسان در محل  برام مداريام ايمني شامل قطعات الكترونيكي، آزمون يام آزمايشگايي مورد نياز ميباشند، زير 
 غير ممكن است. 

در  موارد زير در مورد برديام مدار چاپي ميباشند. چنانچه يك مدار ايمني با اين روش مونتا  نشده باشد، مجموعه ام بعنوان مدار معاد  آن 
 نظر گرفته ميشود. 

 كليات      1  -  6 -ج
 متقاضي بايد موارد زير را برام آزمايشگاه مشخص نمايد: 

 شناسه بر روم برد؛  –الف 
 شرايط كارم؛   –ب 
 فهرستي از قطعات استفاده شده؛  –پ 
 طرح و نقشة مدار چاپي؛  –ت 
 مورد استفاده در مدار يام ايمني؛  179، علامت يام مسيريام 178طرح و نقشة مداريام مخت ط  –ث 
 توصيف عم كرد؛   –د 
 صورت كاربرد تعاريف ورودم و خروجي برد. داده يام الكتريكي، شامل نقشة سي  كشي و در  –چ 

 نمونه هاي آزمون      2  –  6 –ج 
 موارد زير بايد به آزمايشگاه تحويل داده شوند: 

 يك برد مدارچاپي؛   –الف 
 

178 - hybrids 
179 - tracks 



 يك برد مدار چاپي خاليمبدون قطعات .   –ب 
 آزمون ها    3 –  6 –ج 
 آزمون هاي مكانيكي      1 – 3  – 6 –ج 

مدار چاپي  در حين انجام آزمون بايد در حا  كار باشد. طي انجام آزمون و بعد از آن در مدار ايمني نبايد وضعيت و عم كرد غير ايمني  
 بوجود آيد. 

 ارتعاش      1 – 1 – 3  – 6 –ج 
 قطعات    فرستندة مداريام ايمني بايد تحمل شرايط زير را داشته باشند: 

  180C.2آزمون  : ارتعاش مسينوسي  جدو     –آزمون يا  -مت دوم: = آزمون يام محيطي قس  1307 -6استاندارد م ي  –الف 
 ؛

 يرتز و يمچنين :   55تا   10و در بازة فركانس  ng 5مي يمتر يا  0ر35دورة ارتعاش در ير محور، با دامنة  20
       ....181استاندارد م ي  –ب 

 تركيبي از :
 ؛  ng30متر بر مجذور ثانيه يا   294ق ة شتاب  

 مي ي ثانيه؛   11مدت پالس  
 متر برثانيه، ني  مود سينوسي.   2ر1تغيير سرعت متناظر با  

نصب شده باشند، آنها بعنوان قسمتهايي از     182يادآوري : در صورتي كه لرزه گيرهايي براي قطعات فرستنده 
 قطعات فرستنده در نظر گرفته ميشوتد. 

 ن، فواصل خزشي و يوايي نبايد كوچكتر از كمترين مقادير مورد قبو  شده باشند. بعد از انجام آزمو 
 ....(  183ضربه )استاندارد ملي     2 – 1 – 3 – 6 -ج  

آزمون يام ضربه،  به شبيه سازم مواردم ميپردازند كه در آنها مدار چاپي سقوش ميكند كه ميتوانند موجب خطر قطع قطعات    آن و ايجاد  
 وضعيت ناايمني شوند. 

 آزمون يا به دو بخش زير تقسي  ميشوند:
 ؛  184شوك مضربه  يام ناپيوسته   –الف 

 .185شوك مضربه  پيوسته  –ب 
 برد تحت آزمون بايد حداقل الزامات  زير را برآورده سازد:  
 ضربة جزئي     1 – 2 – 1 – 3 – 6  -ج  

 شكل ضربه :       نيمه سينوسي؛ -1
 ؛ g   15دامنة شتاب :        -2

 
 ذكر شده است.  EN 60068-2-6مرجع اصلي  در اين مورد استاندارد  EN 81-2در استاندارد  - 180
       مراجعه شود.Acceleration and durations of pulse :    table 1 -2-EN60068  : 27به استاندارد بين المللي  استاندارد تدوين اين  تا --181

182 - transmitter elements 
 .مراجعه شود  EN 60068-2-29ارد بين المللي  به استاند  استانداردتدوين اين تا  - - 183

184 - partial 
185 - continues 



 مي ي ثانيه.  11مدت ضربه :      -3
 شوك پيوسته     2 –  2 –  1 –  3  –  6 -ج  

 ؛  g  10دامنة شتاب             -1
 مي ي ثانيه:  16مدت ضربه             -2
 ؛   1000 10تعداد شوك يا     -الف  - 3

 يرتز.  2فركانس شوك      -ب  
 

 (186 1307-14آزمون هاي حرارت )استاندارد ملي      2 – 3 – 6  -ج 
 درجة س سيو   مدرجه حرارت محيط مربوش به وسايل ايمني ميباشد. . 65محدوده يام محيط عم كرد  :   بين صفر تا 

 شرايط آزمون:
 برد مدار چاپي بايد در وضعيت كاركرد قرار گيرد؛  -          

 برد مدار چاپي بايد با ولتا  اسمي عادم تغذيه شود؛  -               
وسي ة ايمني بايد در طي آزمون و بعد از آن كار كند. در صورتي كه برد مدار چتتاپي شتتامل قطعتتاتي  بغيتتر از متتداريام ايمنتتي    -

 باشد، آنها نيز بايد در طي آزمون كار كنندمخراب شدن آنها در نظر گرفته نميشود. ؛
 درجة س سيو   ، انجام گيرند.  65آزمون يا بايد برام درجه حرارت يام حداقل و حداكثر مصفر درجة س سيو    و   -

 ساعت باشد. 4طو   مدت آزمون يا بايد حداقل                   
ورد آزمتتون در صورتي كه برد مدار چاپي برام محدوده يام دمايي وسيع ترم طراحي شده است، بايد در اين محتتدوده يتتا متت    - 

 قرار گيرد.      
 گواهي آزمون نوعي     4  – 6  –ج     

 گوايي بايد در سه نسخه تهيه شود، دو نسخه برام متقاضي و يك نسخه برام آزمايشگاه.    1 – 4 – 6 –د 
 در گوايي نامه بايد موارد زير مشخص شده باشد:      2 – 4 – 6 –د 

 ؛2-0-بند جاطلاعاتي منطبق بر  –الف 
 نوع و كاربرد در مدار؛ -ب 
 .....؛   187طراحي برام درجة آلودگي بر طبق استاندارد م ي  –پ 
 ولتا يام  عم كرد؛ –ت 
 فواصل مداريام ايمني با بقية مداريام كنتر  بر روم برد. –ث 

يادآوري : آزمون هاي ديگري همانند آزمـون رطوبـت ، آزمـون ضـربة محيطـي و غيـره ، بـا توجـه بـه وضـعيت 
 يطي عادي آسانسورها  آزمون نميشوند.مح
 شير تركيدگي  و يا  محدود كنندة يك راهه       7 –ج 

 ميباشد .  عبارت شير تركيدگي در زير به معني » شير تركيدگي و يا محدود كنندة يك رايه با قطعات    متحرك مكانيكي« ،

 
 .  ذكر شده است HD 323.2.14.S2استاندارد     EN-81-2مرجع اصلي اين استاندارد در  - - 186
 .مراجعه شود  IEC 606640-1د بين المللي  استاندار به  استاندارد تدوين اين تا  - - 187



 شرايط عمومي        1 –  7  –ج 
 متقاضي بايد موارد زير را در مورد شير تركيدگي مورد آزمون مشخص نمايد: 

 محدودة جريان ؛ –الف 
 محدودة فشار ؛ –ب 
 محدودة ويسكوزيته ؛ –پ 
 محدودة درجة حرارت محيط ؛ –ت 
 روش نصب و محك  كردن ؛ –ث 

 موارد زير بايد به درخواست آزمون الحاق شده باشد:
و تنظي  و مواد و ابعاد و رواداريهام شير تركيتتدگي و قطعتتات    ستتاختارم آن   نقشا يام جزئيات و منتا  كه نشان ديندة ساختار و عم كرد 

 ميباشد.
 نمونه هايي كه بايد تحويل شوند         2 –  7  –ج 

 موارد زير بايد به آزمايشگاه تحويل شوند:
 يك شير تركيدگي ؛ –الف 

فهرستي از مايعاتي كه ميتوانند به يمراه شير تركيدگي مورد استفاده قرار گيرند، و يا مقدار كافي از مايعي مخصوص كتته  –ب  
 بايد مورد استفاده قرار گيرد؛

 در صورت نياز وسايل تبديل بمنظور تسهيل در انجام آزمون در آزمايشگاه. –پ 
 آزمون        3 –  7  –ج 
 188شرايط و نصب براي انجام آزمون      1  - 3  -  7  –ج 

گرفته شده نصب شده است ، بايد در يك سيست  ييدروليكي مورد آزمون قرار گيرد بطوريكه شير تركيدگي كه با روشي كه برام آن در نظر  
: 

 فشار مورد نياز برام آزمون وابسته به يك جرم باشد؛ -الف
 جريان توسط شيريام قابل تنظي  كنتر  شود؛ –ب

 مي تواند ثبت شود؛ 189فشار قبل از شير تركيدگي و پشت آن –پ 
 تاًسيساتي بمنظور تغيير دمام محيط شير تركيدگي و ويسكوزيتة مايع ييدروليكي وجود دارد. –ت 

رد سيست  بايد بگونه ام باشد كه جريان در حين انجام آزمون بتواند ثبت شود. بمنظور تعيين مقادير جريان سيا  ميتوان با اندازه گيرم موا
 د، استفاده نمود. ديگرم يعني تعيين سرعت پيستون كه از آن ميتوان جريان را بدست آور 

 تجهيرات اندازه گيري      2 – 3 – 7 –ج 
 ....  را ببينيد. 190باشند ماستاندارد م ي  6-1-0-ج تجهيرات اندازه گيرم بايد دارام دقتي مطابق با  

 نحوة انجام آزمون       4  - 7 –ج 
 آزمون بايد: 

 
188  - test installation 

  - پيش از شير تركيدگي ، بين سيلندر و شير تركيدگي ميباشد. 189 
 مراجعه شود.   ISO 6403د بين المللي   استاندار به  استانداردتدوين اين  تا  - 190



 يك شبيه سازم از بروز  عيب  در مجموعة لوله كشي كه در لحظة صفر شدن سرعت كابين بروز مينمايد باشد؛    -الف 
 مقاومت شير تركيدگي در برابر فشار را ارزيابي نمايد.   -ب 

 شبيه سازي يك  عيب  در مجموعة لوله كشي     1 -  4 - 7  -ج  
بطوريكه فشار  در شبيه سازم از يك  عيب  مجموعة لوله كشي ،  شروع جريان بايد از يك وضعيت استاتيك با باز نمودن يك شير باشد  

 درصد كايش يابد.  10استاتيكي پيش از شير تركيدگي، به مقدار كمتر از 
 موارد زير بايد به حساب آورده شوند:  

 روا دارم شيرم كه برام بستن به كار ميرود بايد در دامنة جريان اعلام شده قرار داشته باشد.  -الف 
 روادارم شيرم كه برام بستن به كار ميرود بايد در دامنة ويسكوزيتة اعلام شده قرار داشته باشد.  -ب 
 روادارم شيرم كه برام بستن به كار ميرود بايد در دامنة فشار اعلام شده قرار داشته باشد. -پ 
 روادارم شيرم كه برام بستن به كار ميرود بايد در دامنة دمام محيط اعلام شده قرار داشته باشد.  -ت 

 به اين شبيه سازم دست يافت:   با انجام دو سرم آزمون ميتوان
 با حداكثرماكزيم   فشار، بيشينة درجه حرارت محيط، حد اقل جريان قابل تنظي  و حداقل ويسكوزيته؛   -الف 

 با حداقل فشار، حداقل درجه حرارت محيط، حداكثر جريان قابل تنظي  و حداكثر وسيكوزيته.  -ب 
 به منظور ارزيابي روادارم يام عم كردم شير تركيدگي تحت اين شرايط، در ير سرم از آزمون يا بايد حداقل ده آزمون انجام گيرد.

 در طي انجام آزمون يا روابط بين:
 جريان و زمان؛  -
 فشار قبل و پشت شير تركيدگي و زمان؛  -

 بايد ثبت شود. 
 نشان داده شده اند.  2 -شكل ج    مشخصه يام نمونه ام اين منحني يا در

 قاومت در برابر فشار م       2 - 4 – 7 –ج 
به منظور بررسي مقاومت شير تركيدگي در برابر فشار آن را بايد تحت يك آزمون فشار كه در آن فشارم معاد  پنج برابر فشار ماكزيم  بيش  

 دقيقه طو  بكشد قرار داد.  2از 
 تفسير آزمون ها      5 -  7   –ج 
 عملكرد بسته شدن       1 -  5 – 7 –ج 

 نشان ديندة آن باشند كه:  1-4-7 -شير تركيدگي در صورتي الزامات اين استاندارد را برآورده ميسازد كه منحني يام ثبت شده مطابق د  
 بيشتر نشود؛  0رs 16از  maxQدرصد   جريان  و حد اكثرجريان  100بين جريان اسمي م  0tزمان   -الف 

 برام كايش جريان به صورت زير باشد:   dtزمان    –ب 
 كه در آن:

maxQ  حد اكثر جريان مايع ييدروليكي بر حسب ليتر در دقيقه؛   = 
 dt    ،زمان ترمز بر حسب ثانيه  = 

  A     سطح جك، جايي كه فشار بر آن عمل ميكند، بر حسب سانتيمتر مربع ؛  = 
 ثانيه طو  بكشد.  0ر04نبايد بيش از    3رSP 5فشار بيش از   -پ 



 متر بر ثانيه شود، عمل نمايد.  0ر 3شير تركيدگي بايد قبل از آنكه سرعت مساوم سرعت اسمي به اضافة    -ت 
 مقاومت فشار       2 -  5 – 7 –ج 

، دچار ييچگونه خرابي  2-4-7-ج ا برآورده مي سازد كه پس از آزمون فشار، مطابق با شير تركيدگي در صورتي الزامات اين استاندارد ر 
 دائمي نشده باشد. 

 تنظيم دوباره        3 -  5 – 7 –ج 
در صورتي كه محدوده يام جريان كايش يابند و يا ق ه يام فشار افزايش يابند، سازنده مجاز خوايد بود كه تنظي  شير را اصلاح نمايد.  

 پس از چنين تنظيمي مي تواند يك سرم آزمون ديگر انجام گيرد.
 گواهي آزمون نوعي      6 -  7   –ج 
 گوايي آزمون نوعي بايد در سه نسخه تهيه شود، به اين معني كه دو نسخه برام متقاضي و يك نسخه برام آزمايشگاه.       1 -6 - 7  –د 
 گوايي بايد موارد زير را مشخص نمايد:      2 -6 -7  -د 

 ؛2-0-طبق جاطلاعاتي بر  -الف 
 نوع و كاربرد شير تركيدگي؛  -ب 
 دامنة جريان شير تركيدگي؛ -پ 
 دامنة فشار شير تركيدگي؛ -ت 
 دامنة ويسكوزيتة مايع يام ييدروليكي مورد استفاده؛  -ث 
 دامنة دمام محيط شير تركيدگي. -د 

 كه نشان ديندة رابطة بين جريان مايع ييدروليكي و فشار كه از آن      2-شكل جنمودارم مطابق  
 بدست مي آيد، بايد به گوايي پيوست شده باشد. و
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



      0P.                                          فشار ق ه            -. -.  -.  -.  -فشار بعد از شير تركيدگي 
 tزمان                                                     كيجريان مايع ييدرولي 
 sPفشار ايستايي                                                    - -  - - - -فشار پيش از شير تركيدگي 

شيرتركيدگي بايد قبل از آنكه سرعت مساوم سرعت اسمي به اضافة   -1
s

m 3   شود بكار افتد.  0ر 
 جريان مايع هيدروليكي گذرنده از شير تركيدگي و فشار قبل و پشت آن  :  2 -شكل ج 

 

 پيوست چ  
 )اطلاعاتي( 

 اثبات ريل هاي راهنما محاسبه و 



 191كليات      1 -چ 
محاسبات ريل راينما بر اسا  مباحث زير در صورتي كه ييچ توزيع بار ويژه ام    1-1-10ت  ظور برآورده نمودن الزامامن به       1  -1  -چ

   است. و مورد نظر نباشد، بناگرديده و مورد قب
 را ببينيد. .  2-2ج بر روم سطح كابين بصورت غير يكنواختي در نظر گرفته شده است م بند   Qتوزيع بار اسمي       1 -1 -1 -چ 
فرض شده كه وسايل ايمني به طور يمزمان بر روم ريل يام راينما عمل ميكنند و نيروم ترمز به طور يكساني توزيع         2  -1  -  1  –چ  

 شده است. 
 بارها و نيروها      2 -چ 

جبران   نقطة اثر جرم يام كابين خالي و اجزاء متكي به كابين يمانند جك، بخشي از كابل فرمان, طناب يا و يا  زنجيريام        1  -  2  –چ  
 , بايد به عنوان مركز ثقل جرم كابين در نظر گرفته شود. Pمدر صورت وجود ,  يعني نقطة  

بايد بر روم سه چهارم مساحت    2-8مطابق     Qدر حالت يام بار »استفادة عادم« و »عم كرد وسي ة ايمني«, باراسمي          2  -2  -چ  
 نشان داده شد.  7-مثال چكابين كه در نامساعدترين موقعيت واقع است، بطور يكنواختي توزيع شده باشد,  يمانگونه كه در 

  شرايط توزيع ديگرم مورد نظر باشد, محاسبات بايد بر اسا  توافق    5-2-0با اين وجود، در صورتي كه بر اسا  توافق انجام شده م
 مذكور انجام گيرد. 

 از طريق فرمو  زير ارزيابي ميشود: , KFنيروم كمانش كابين        3 - 2  –چ  
 

 
 كه در آن : 

1K      ؛ 2-جدول چ مطابق  192= ضريب ضربه 
ng      متر بر مجذور ثانيه ؛  9ر8=  شتاب سقوش آزاد استاندارد م 

P         جرم يام كابين خالي و اجزاء متكي به آن يعني، بخشي از كابل فرمان، طناب يا  و يا زنجيريام جبران مدر صورت وجود  و =
 غيره برحسب كي وگرم؛ 

Q    باراسمي برحسب كي وگرم؛ = 
n   .تعداد ريل يام راينما = 
 بايد از طريق فرمو  زير محاسبه شود:  cF  -نيروم كمانش  وزنة تعاد  يا ترمز ايمني        4 -2  -چ 

n

pqgK
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QqpgK
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c
n

c

...)..(. 11 =
+

=  
 كه در آن:

1K   2 -جدول چ =  ضريب ضربه مطابق، 
ng  متر بر مجذور ثانيه ؛ 9ر8=  شتاب سقوش آزاد استانداردم 
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192 - impact factor 
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P    زنجيريام جبران  مدر صورت وجود  و غيره فرمان، طنابها/  از كابل  بخشي  يعني  آن،  به  اجزاء متكي  = جرم يام كابين خالي و 
 برحسب كي وگرم؛ 

Q  باراسمي برحسب كي وگرم؛ = 
q   بين ميباشد؛ = ضريب تعاد  كه نشان ديندة مقدار  وزن وزنه يا به باراسمي يا جرم كا 
n  .تعداد ريل يام راينما = 
 , SFدر مدت بارگيرم يا تخ ية كابين فرض ميشود كه نيروم روم درگاه        5 - 2  –چ 

 بر روم درگاه ورودم كابين متمركز است. 
 مقدار نيروم روم درگاه بايد: 

QgF nS  در املاك خصوصي،  kg  2500برام آسانسوريام با باراسمي كمتر از            =4,0..
 ساختمانهام ادارم، يتل يا، بيمارستان يا و غيره؛                                

QgF nS  يا بيشتر؛  kg  2500برام آسانسوريام با باريام اسمي            =6,0..
QgF nS  يا بيشتر در حالتي    kg 2500ام آسانسوريام با باريام اسمي بر         193 =85,0..

 ه بارگيرم توسط ليفتراك انجام مي شود.ك                              
برام اعما  نيرو بر روم درگاه، كابين بايد خالي در نظر گرفته شود. در مورد كابين يام دارام بيش از يك ورودم، نياز است كه نيرو بر  

 روم درگاه بحراني ترين ورودم يا اعما  شود. 
 , با در نظر گرفتن موارد زير بدست مي آيند:Gنيرويام ناشي از يدايت نمودن وزنة تعاد       6 -2  -چ 

 نقطه اثر جرم؛  -
 سيست  آويز ، و  -
 رار گرفته باشند يا نباشند. نيرويام ناشي از طناب يا و يا زنجيريام جبران مدر صورت وجود ، تحت كشش ق -

 بر روم يك وزنة تعاد  كه از نقطة تقارن آويزان  و يدايت ميشود, عدم تطابق نقطة تقارن 
 درصد  از عمق، بايد به حساب آورده شود.  10درصد  از عرض و 5و مركز جرم آن به اندازة حداقل 

 , Mنيرويام وارد بر ير ريل راينما ناشي از تجهيزات كمكي متصل به ريل راينما       7  - 2  -چ 
 در داخل چاه.  194بايد در نظر گرفته شوند، بجز برام گاورنريا و قسمتهام وابسته به آن، سويچ يا يا تجهيزات مستقر

دارند و    خارد از ساختمان قرار ميگيرند صادق  در مورد آسانسوريايي كه ديوار يام كام ي نWLباريام ناشي از وزش باد       8  -  2  -چ  
   , تعيين ميشود . 5-2-0است و با توجه به مذاكراتي كه  با طراح ساختمان انجام ميگيرد  م

 حالت هاي باري       3 -چ
 نشان داده شده.   1-جدول چ باريا و نيرويا و حالت يام بارم، كه بايد در نظر گرفته شوند در       1 - 3  –چ 
 
 

 : بارها و نيروهايي كه در حالت هاي باري متفاوت بايد در نظر گرفته شوند.  1-جدول چ 
 

( بزرگتر از نصف باراسمي  2Cكلاس    ANSIيه )جركه بر اساس ت  بدست آمده است ,  ليفتراكو نصف وزن    Q  6 /0  از    0/  85عدد    -   193
 . (6/0+  0/ 5*   5/0= ) 85/0ست, ني

 
194 - positioning  equipment 



 
WL

 
M 

KF ياcF SF G Q P  حالتهاي   بارها ونيروها
 باري 

 استفاده عادم  در حا  حركت  + + + - - + +
 
 

 بارگيرم + تخ يه + - - + - + +

عم كرد وسي ه   وسايل ايمني يا مشابه + + + - + + -
 شير تركيدگي  + + - - - + - ايمني

 
 در مورد مدارك مورد نظر برام بررسي و آزمون اوليه، فقط ارائة محاسبات مربوش به بحراني ترين حالت بارم كافي ميباشد.      2 – 3  –چ 

 ضرايب ضربه       4 -چ 
 عملكرد وسيلة ايمني       1 - 4 –چ 

 ، بستگي به نوع وسي ة ايمني دارد.1Kضريب ضربه ناشي از عم كرد وسي ة ايمني ،  
 كابين       2 -4   -چ 

بارم  م   در حالت  كابين  در حا  حركت« حركت عمودم جرمهام  عادم،  QP»استفادة  در ضريب ضربة + بايد    2K    تا ضرب شود 
 ترمزيام سخت ناشي از فعا  شدن وسي ة ايمني برقي و يا قطع شدن تصادفي منبع نيروم محركه، در نظر گرفته شوند. 

 195وزنة تعادل     3 - 4 -چ
ضرب شوند تا    3Kمشخص شده اند بايد در ضريب ضربه    6-2-چنيرويام اعمالي به ريل يام راينمام وزنة تعاد  يمانگونه كه در  

 ر گرفته شود. متوقف ميشود، در نظ ng 1بالا و پايين پريدن وزنة تعاد  در ينگامي كه كابين با شتاب بازدارندگي بيش از  
 مقادير ضرايب ضربه      4 - 4 –چ 

 قيد شده است.  2 -جدول چ   مقادير ضرايب  ضربه در
 
 
 
 
 
 
 

 : ضرايب برخورد  2 -جدول چ 
 

 مقدار  ضريب ضربه  برخورد در اثر
 

195 - counter weight or balancing weight 



 عم كرد ترمز ايمني لحظه ام  
 يا ترمز ايمني گيره ام در صورتيكه ، ييچكدام از نوع غ تكي نباشند. 

  
 
 
 
  

 
1K 

 

 
5 

 عم كرد ترمز ايمني لحظه ام 
 يا ترمز ايمني گيره ام ، ير دو نوع غ تكي 
 يا وسي ه پاو  مجهز به ضربه گير نوع ذخيره ساز انر م   

 يا ضربه گير نوع ذخيره ساز انر م 

 
 
3 

 عم كرد ترمز ايمني تدريجي 
 و يا ترمز ايمني گيره ام تدريجي   

 پاو  با ضربه گير نوع  مسته ك كننده  و يا وسي ه 
 يا ضربه گير نوع مسته ك كنندة  انر م

 
 
2 

 2 شير تركيدگي 

 1و  2K 2 در حا  حركت 
   1 م…م  3K قطعات  كمكي 

  : اين مقدار بايد توسط سازنده در طي نصب واقعي تعيين شود. 1يادآورم م

 
 محاسبات     5 -چ 
 دامنة محاسبه      1 -5 -چ 

 ابعاد ريل يام راينما با احتساب تنش يام خمشي بايد تعيين شود. 
 در مواردم كه وسايل ايمني بر روم ريل يام راينما عمل خوايند نمود، اين ابعاد با احتساب تنش يام خمشي و كمانشي تعيين ميشوند.

بايد به حساب  در مورد ريل يام راينمام نوع آويزان   بر بالام چاه محك  ميشوند  به جام تنش يام كمانشي، تنش يام كششي  مكه 
 آورده شوند. 

 تنش هاي خمشي       2  -5 -چ
 وابسته به:     1 -2 -5 -چ

 سيست  آويز كابين و وزنة تعاد ؛  -
 موقعيت ريل يام راينمام كابين، وزنة تعاد ؛ -
 بار و توزيع آن در كابين؛  -

 نيرويام وارده از طرف كفشك باعث ايجاد تنش يام خمشي بر روم ريل يام راينما ميشوند.
   ميتوان فرض نمود كه: 1-شكل چ برام محاسبة تنشهام خمشي در محوريام مخت ف ريل راينما م     2  -2  -5 -چ 

 ميباشد؛    lريل راينما يك تير پيوسته با نقاش نگه دارندة قابل انعطاف در فاص ه يايي بطو     -
 برآيند نيرويام بوجود آورندة تنش خمشي در وسط فاص ه نگايدارنديهام مجاور اثر مينمايد؛ -
 ممان يام خمشي بر روم محور خنثي مقطع عمودم ريل راينما اثر مينمايند.  -

 , از نيرويايي كه به طور عمودم بر روم محور مقطع اعما  ميشوند، از طريق فرمو  زير انجام ميگيرد: mارزيابي تنش خمشي  



 با  

16

..3 lF
M b

m = 

m     تنش خمشي بر حسب نيوتن بر مي يمتر مربع؛   = 
mM   ممان خمشي برحسب نيوتن در مي يمتر؛   = 
  W    طح مقطع عرضي بر حسب مي يمتر مكعب؛ =   مدو  س 
  bF      نيروم اعمالي به ريل راينما از جانب كفشك يام راينما درحالات يام متفاوت  = 

 بارم, برحسب نيوتن؛               
l  .حداكثر فاص ه بين براكت يام ريل راينما بر حسب مي يمتر  = 

اين مورد در حالت بارم ماستفادة عادم، بارگيرم  صادق نميباشد، بشرطي كه موقعيت نسبي كفشك يام راينما نسبت به نگهدارنده يام  
 ريل راينما در نظر گرفته شده باشد. 

 تنش يام خمشي در محوريام مخت ف با در نظر گرفتن مقطع ريل راينما بايد تركيب شوند.         3 -2 -5 -چ
  مورد استفاده قرار گرفته، و علاوه بر آن از تنش يام  minyWو    minxWمقادير معمولي جدو  يا  مبه ترتيب     yWو     xWچنانچه برام  

مجاز بيشتر نشوند، اثبات بيشترم ضرورت ندارد. در غير اينصورت بايد تح يل شود كه در كدام لبة خارجي از مقطع ريل راينما تنش يام 
 كششي بيشترين مقدار خود را دارند.

در صورتيكه از بيش از دو ريل راينما استفاده شده باشد، فرض توزيع يكسان نيرويا بين ريل يام راينما در صورتي        4 - 2 -5 -چ
 مجاز ميباشد كه مقطع يا يكسان باشند.

استفاده شده باشد ميتوان فرض نمود كه كل نيروم ترمز بطور   2-2-8-9در صورتيكه از بيش از  يك ترمز ايمني مطابق       5 -2 -5 -چ
 يكساني بين ترمزيام ايمني توزيع شده است. 

در حالتي كه ترمزيام ايمني عمودم چندتايي بر روم يك ريل راينما اثر مينمايند، بايد فرض شود كه نيروم ترمز يك       1 -5 -2  -5 -چ 
 ريل راينما در يك نقطه اعما  ميشود.

-و چ 3-2-در حالتي كه ترمزيام ايمني افقي چندتايي وجود دارند، نيروم ترمزم در يك ريل راينما بايد مطابق چ       2  -5 - 2– 5 -چ
 باشد.  2-4

 كمانش      3 – 5 –چ 
 بايد انجام گيرد: فرمو  زيرتعيين تنشهام كمانشي از طريق روش »اومگا« و با استفاده از 

 كه در آن:
K  تنش كمانشي برحسب نيوتن بر مي يمتر مربع؛  = 
  KF  ,را  ببينيد؛ 3-2-چ  =  نيروم كمانش بر روم يك ريل راينمام كابين برحسب نيوتن 

           cF  را ببينيد؛  4-2-چ  يوتن،  ن=  نيروم كمانشي بر روم يك ريل راينمام وزنة تعاد  برحسب 
  3K  ،را ببينيد؛ 2-جدول چ  =  ضريب ضربه 
  M   نيروم ناشي از تجهيزات كمكي در يك ريل راينما برحسب نيوتن؛ = 
            A   ع يك ريل راينما بر حسب مي يمتر مربع؛= سطح مقط 
               .» مقدار » اومگا   = 



 داده شده است و يا ميتواند با استفاده از چند جم ه ام يام زير بدست آيد، با:    4-و چ   3-جدول هاي چ  در  مقدار 

i

lk=              llk =             و             
 كه در آن:                

    ؛196=  ضريب لاغرم 
Kl   طو  كمانش برحسب مي يمتر؛  = 
 i    حداقل شعاع  يراسيون برحسب مي يمتر؛  = 

l     ه بين براكت يام ريل برحسب مي يمتر؛=  حداكثر فاص  
:2370برام فولاد با تنش كششي  

mm
NRm = 

 
        6020   :                    =                 1.00012920,0 89,1 +  
        8560   :                    =                 1.00004627,0 14,2 +  
        11585   :                  =                  04,1.00001711,0 35,2 +  
        250115  :                =                 00,2.00016887,0   

:2520برام فولاد با تنش كششي  
mm

NRm = 
         5020     :                   =        021,1.0000824,0 06.2 +       
         7050    :                    =         05,100001895,0 41.2 +             
         8970    :                    =         03,1.00002447,0 36.2 +  
         25089   :                   =         00,2.000025330,0   

22بين    mRتعيين مقادير» اومگا « برام فولاد با تنش كشي   370520
mm

N
mm

N 
 بايد از فرمو  زير استفاده شود:

( ) 370
370520 370.

370520



 +








−

−

−
= mR R  

 ر » اومگا « برام مواد ف زم سخت ديگر بايد توسط سازنده اعلام شود. مقادي
 تركيب تنش هاي كمانشي و خمشي      4  -5 -چ

 زير انجام گيرد: يام  تركيب تنشهام كمانشي و خمشي بايد با استفاده از فرمو 
permyxm                                      يام خمشي   تنش  +=                         

Permفشردگي وخمش                                       
c

m
A

MKF
 

+
+=

.3 
يا           

 Perm
c

m
A

MKF
 

+
+=

.3          
كماش وخمش     

permmkc  += .9/0  
كه در آن:      

 
196 - slendness 



m  تنش خمشي برحسب نيوتن بر مي يمتر مربع؛  = 
 x  تنش خمشي در محور  =x  برحسب نيوتن بر مي يمتر مربع؛ 

  y =   تنش خمشي در محورy   برحسب نيوتن بر مي يمتر مربع؛ 
perm  را ببينيد؛ 1-2-1-10برحسب نيوتن بر مي يمتر مربع  197= تنش مجاز 

k  تنش كمانشي برحسب نيوتن بر مي يمتر مربع؛ = 
 kFرا ببينيد؛ 3-2-= نيروم كمانشي به روم يك ريل راينمام كابين برحسب نيوتن، چ 

cF  را  ببنيد؛ 4-2-= نيروم كمانش بر روم يك ريل راينمام وزنة تعاد  برحسب نيوتن، چ 
3K  را ببينيد؛  2-= ضريب ضربة برخورد، جدو  چ 

M نيرو در يك ريل راينما در اثر تجهيزات كمكي برحسب نيوتن؛ = 
A سطح مقطع يك ريل راينما برحسب مي يمتر مربع؛ = 

 خمش فلانج      5 -5 -چ 
 خمش فلانج بايد در نظر گرفته شود. 

 :شكل فرمو  زير بايد مورد استفاده قرار گيرد  Tبرام ريل يام راينمام  

2

.85,1

c

Fx
F =

perm                              
 :كه در آن
F    تنش خمشي  موضعي فلانج برحسب نيوتن بر مي يمتر مربع؛  = 

 xF      نيروم وارده بر فلانج توسط يك كفشك راينما برحسب نيوتن؛ = 
      c   را ببينيد؛ 1-شكل چ= عرض قسمت اتصا  دينده پايه به تيغه برحسب مي يمتر 

perm   .تنش مجاز برحسب نيوتن بر مي يمتر مربع = 
 ذكر گرديد.   7  -مثا  يايي از نحوة يدايت، وضعيت يام تع يق و حالت يام بار كابين و فرمو  يام مربوطه دربند چ       6 -5 -چ 

 
 : محور ريل راينما 1-شكل چ

 
197 - permissible stress 



براي فولاد با تنش كشي    مربوط به   : مقدار  4 –جدول چ 
2mm

N 520 

 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9  

20 
30 
40 

  1ر06
 1ر11
 1ر19

 1ر06
 1ر12
 1ر19

 1ر07
 1ر12
 1ر20

 1ر07
 1ر13
 1ر21

 1ر08
 1ر14
 1ر22

 1ر08
 1ر15
 1ر23

 1ر09
 1ر15
 1ر24

 1ر09
 1ر16
 1ر25

1ر10  
1ر17  
1ر26  

 1ر11
 1ر18
 1ر27

20 
30 
40 

50 
60 
70 
80 
90 

 1ر28
 1ر41
 1ر58
 1ر79
 2ر05

 1ر30
 1ر43
 1ر60
 1ر81
 2ر10

 1ر31
 1ر44
 1ر62
 1ر83
 2ر10

 1ر32
 1ر46
 1ر64
 1ر86
 2ر19

 1ر33
 1ر48
 1ر66
 1ر88
 2ر24

 1ر35
 1ر49
 1ر68
 1ر91
 2ر29

 1ر36
 1ر51
 1ر70
 1ر93
 2ر33

 1ر37
 1ر53
 1ر72
 1ر95
 2ر38

 1ر39
 1ر54
 1ر74
 1ر98
 1ر43

 

 1ر40
 1ر56
 1ر77
 2ر01
 2ر48

 

50 
60 
70 
80 
90 
 

100 
110 
120 
130 
140 

 2ر53
 3ر06
 3ر65
 4ر28
 4ر96

 

 2ر58
 3ر12
 3ر71
 4ر35
 5ر04

 

 2ر64
 3ر18
 3ر77
 4ر41
 5ر11

 

 2ر69
 3ر23
 3ر83
 4ر48
 5ر18

 

 2ر74
 3ر29
 3ر89
 4ر55
 5ر25

 

 2ر79
 3ر35
 3ر96
 4ر62
 5ر33

 

 2ر85
 3ر41
 4ر02
 4ر69
 5ر40

 

 2ر90
 3ر47
 4ر09
 4ر75
 5ر47

 

 2ر95
 3ر53
 4ر15
 4ر82
 5ر55

 

 3ر01
 3ر59
 4ر22
 4ر89
 5ر62

 

100 
110 
120 
130 
140 

150 
160 
170 
180 
190 

 5ر70
 6ر48
 7ر32
 8ر21
 9ر14

 

 5ر78
 6ر57
 7ر41
 8ر30
 9ر24

 

 5ر85
 6ر65
 7ر49
 8ر39
 9ر34

 

 5ر93
 6ر73
 7ر58
 8ر48
 9ر44

 

 6ر01
 6ر81
 7ر67
 8ر58
 9ر53

 

 6ر09
 6ر90
 7ر76
 8ر67
 9ر63

 

 6ر16
 6ر98
 7ر85
 8ر76
 9ر73

 

 6ر24
 7ر06
 7ر94
 8ر86
 9ر83

 

 6ر32
 7ر15
 8ر03
 8ر95
 9ر93

 

 6ر40
 7ر23
 8ر12
 9ر05
 10ر03

 

150 
160 
170 
180 
190 

200 
210 
220 
230 
240 
250 

 10ر13
 11ر17
 12ر26
 13ر40
 14ر59
 15ر83

 

 10ر23
 11ر28
 12ر37
 13ر52
 14ر71

 

 10ر34
 11ر38

 12ر48
 13ر63
 14ر83

 

 10ر44
 11ر49
 12ر60
 13ر75
 14ر96

 

 10ر54
 11ر60
 12ر71
 13ر87
 15ر08

 

 10ر65
 11ر71
 12ر82
 13ر99
 15ر20
 

 

 10ر75
 11ر82
 12ر94
 14ر 11

 15ر33
 

 10ر85
 11ر93
 13ر05
 14ر23
 15ر45

 

 10ر96
 12ر04
 13ر17
 14ر35
 15ر58

 

 11ر06
 12ر15
 13ر28
 14ر47
 15ر71

 

200 
210 
220 
230 
240 
 

 
براي فولاد با تنش كشي    مربوط به   : مقدار  3 -جدول چ 

2mm
N 370 

 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9  
20 
30 

40 

 1ر04
 1ر08
 1ر14

 

 1ر04
 1ر09
 1ر14

 

 1ر04
 1ر09
 1ر15

 

 1ر05
 1ر10
 1ر16

 

 1ر05
 1ر10
 1ر16

 

 1ر06
 1ر11
 1ر17

 

 1ر06
 1ر11
 1ر18

 

 1ر07
 1ر12
 1ر19

 

 1ر07
 1ر13
 1ر19

 

 1ر08
 1ر13
 1ر20

 

20 
30 
40 



50 
60 
70 
80 
90 

 1ر21
 1ر30
 1ر41
 1ر55
 1ر71

 

 1ر22
 1ر31
 1ر42
 1ر56
 1ر73

 

 1ر23
 1ر32
 1ر44
 1ر58
 1ر74

 

 1ر23
 1ر33
 1ر45
 1ر59
 1ر76

 

 1ر24
 1ر34
 1ر46
 1ر61
 1ر78

 

 1ر25
 1ر35
 1ر48
 1ر62
 1ر80

 
 

 1ر26
 1ر36
 1ر49
 1ر64
 1ر82

 

 1ر27
 1ر37
 1ر50
 1ر66
 1ر84

 

 1ر28
 1ر39
 1ر52
 1ر68
 1ر86

 

 1ر29
 1ر40
 1ر53
 1ر69
 1ر88

 

50 
60 
70 
80 
90 

100 
110 
120 
130 
140 

 1ر90
 2ر11
 2ر43
 2ر85
 3ر31

 

 1ر92
 2ر14
 2ر47
 2ر90
 3ر36

 

 1ر94
 2ر16
 2ر51
 2ر94
 3ر41

 

 1ر96
 2ر18
 2ر55
 2ر99
 3ر45

 

 1ر98
 2ر21
 2ر60
 3ر03

 3ر50
 

 2و00
 2ر23
 2ر64
 3ر08
 3ر55

 

 2ر02
 2ر27
 2ر68
 3ر12
 3ر60

 

 2ر05
 2ر31
 2ر72
 3ر17
 3ر65

 

 2ر07
 2ر35
 2ر77
 3ر22
 3ر70

 

 2ر09
 2ر39
 2ر81
 3ر26
 3ر75

 

100 
110 
120 
130 
140 

150 
160 
170 
180 
190 

 3ر80
 4ر32
 4ر88
 5ر47
 6ر10

 

 3ر85
 4ر38
 4ر94
 5ر53
 6ر16

 

 3ر90
 4ر43
 5ر00
 5ر59
 6ر23

 

 3ر95
 4ر49
 5ر05
 5ر66
 6ر29

 

 4ر00
 4ر54
 5ر 11
 5ر72
 6ر36

 

 4ر06
 4ر60
 5ر17
 5ر78
 6ر42

 

 4ر 11
 4ر65
 5ر23
 5ر84
 6ر49

 

 4ر16
 4ر71
 5ر29
 5ر91
 6ر55

 

 4ر22
 4ر77
 5ر35
 5ر97
 6ر62

 

 4ر27
 4ر82
 5ر41
 6ر03
 6ر69

 

150 
160 
170 
180 
190 

200 
210 
220 
230 
240 

 6ر75
 7ر45
 8ر17
 8ر93
 9ر73

 
 

 6ر82
 7ر52
 8ر25
 9ر01
 9ر81

 

 6ر89
 7ر59
 8ر32
 9ر09
 9ر89

 

 6ر96
 7ر66
 8ر40
 9ر17
 9ر97

 

 7ر03
 7ر73
 8ر47
 9ر25

 10ر05
 

 7ر10
 7ر81
 8ر55
 9ر33

 10ر 14
 

 7ر17
 7ر88
 8ر63
 9ر41
 10ر22
 

 7ر24
 7ر95
 8ر70
 9ر49

 10ر30
 

 7ر31
 8ر03
 8ر78
 9ر57
 10ر39

 

 7ر38
 8ر10
 8ر86
 9ر65
 10ر47

 

200 
210 
220 
230 
240 

           10ر55 250
 

 
 

 خيزها      7 -5 -چ 
 بدست آيند: محاسبه ويام زير خيزيا  بايد از فرمو 

   y – yراينما   سطح 

x

y

y
IE

lF

..48

.
7,0

3

=                    

  x – xراينما   سطح 

y

x
y

IE

lF

..48

.
7,0

3

=  

 كه در آن
 x   خيز در محور =xبر حسب مي يمتر؛ ، 



y   خيز در محور =y برحسب مي يمتر؛ ، 
xF   نيروم نگهدارنده در محور =x برحسب نيوتن؛ ، 
yF  نيروم نگهدارنده در محور  =y برحسب نيوتن؛ , 
l    بيشترين فاص ة بين براكت يام راينما، برحسب نيوتن؛  = 
  E   مدو  كشساني برحسب نيوتن بر مي يمتر مربع؛ = 
 xI  =   محور ح سطممان دوم اينرسيx   برحسب مي يمتر بتوان چهار ؛ 

yI   محور  سطح= ممان دوم اينرسيy  برحسب مي يمتر بتوان چهار ؛ 

 خيزهاي مجاز   6 -چ 
 بيان شده اند.  2-2-1-10شكل در  Tمجاز ريل يام راينمام با مقطع ی خيزيا 

 را برآورده نمايند.  1-1-10شكل، بايد بگونه ام محدود شوند كه  الزامات بند  Tخيزيام ريل يام راينما با مقاطع بغير از  
را    1-1-10تركيب خيزيام مجاز با خيزيام براكت يا كه در  كفشك يام راينما ظاير ميشود و مستقيمي ريل يام راينما نبايد  الزامات  

 د.متأثر كن
 مثالهايي از روش محاسبه       7 -چ 

 سبة ريل يام راينما مورد استفاده قرار ميگيرند.مثا  يام زير برام تشريح محا 
 نماديام زير در يك الگوريت  كامپيوترم با يك سيست  مختصات كارتزين برام تمامي موارد يندسي ممكن مورد استفاده قرار ميگيرند.

 نماديام زير برام ابعاد آسانسور مورد استفاده قرار ميگيرند:
xD                 اندازة كابين در راستام محور =x  عمق كابين؛ ، 
yD                 اندازة كابين در راستام محور =y  عرض كابين؛ ، 
cc yx  نسبت به محور مختصات مقطع ريل راينما؛ (C)= موقعيت مركز كابين             ,
ss yx  نسبت به محور مختصات مقطع ريل راينما؛ (S)= موقعيت مركز آويز             ,
pp yx  نسبت به محور مختصات مقطع ريل راينما؛ (P)= موقعيت مركز جرم           ,

cppc yx  ؛(C)نسبت به مركز كابين  (P)= موقعيت مركز جرم كابين        ,
    S            مركز آويز كابين؛ = 

    C             مركز كابين؛ = 
       P         مركز جرم كابين؛ = 

 Q               مركز جرم باراسمي؛ = 
 = جهت بارگذارم؛       

 ؛  1 , 2 , 3 , 4= مركز دريام كابين   1 , 2 , 3 , 4
          ii xy  ابين؛ = موقعيت درب ك ,

      n             تعداد ري هام راينما؛ = 
              h    فاص ة بين كفشكهام راينمام كابين؛ = 

         QQ xy  ، نسبت به محور مختصات ريل راينما؛ (Q)= موقعيت باراسمي  ,



       caca xy  . yو   xدر راستام  (Q)و باراسمي  (C)= فاص ه بين مركز كابين   ,
 

 
 
 

 
 
 
 
 

 ساختار عمومی      1  –  7  -چ 
 منیيعملكرد ترمز ا     1 – 1 – 7 –چ  
 تنش خمشی      1 - 1 -1 -7 -چ  

 ناشي از نيروي هدايت كننده:   Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ريتنش خمشی ا -الف 
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 ناشي از نيروي هدايت كننده:   X ل راهنما نسبت به محوري جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 
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 توزيع بار 
 Xنسبت به محور   1حالت 

 
 

 Yنسبت به محور    2حالت 
 

 
 كمانش       2 –  1 – 1 – 7 –چ 
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 198  مركبتنش     3  –  1 – 1 – 7 –چ 
      perm                      YXm  +=  

     perm            
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  perm                 mkc  .9,0+= 
     199خمش فلانج       4 – 1 - 1 –  7  –چ  
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     200خيزها       5 –  1 – 1 – 7 –چ 
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 در حالت حركت     ي ,استفاده  عاد      2  – 1 – 7 –چ 
 تنش خمشی    1 – 2 – 1 – 7 –چ 

 ناشي از نيروي هدايت كننده:   Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ريتنش خمشی ا -الف 

Y

Y
Y

W

M
=      , 

16

..3 lF
M X

Y =             ,     
hn

XXPXXQgk
F

SPSQn

x
.

)].().(.[.2 −+−
=   

 ناشي از نيروي هدايت كننده:   X ل راهنما نسبت به محوري جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 
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    ينيد را بب 1-1-1-7-مچ Xت به محور نسب 1حالت             بار : يع توز
 د   ينيرا بب  1-1-1-7-مچ  Yنسبت به محور  2حالت                           

 كمانش        2 –   2 – 1 – 7 –چ 
 جاد نمی شود. يدر حالت حركت كمانش ا ,در استفاده عادی 

 
 201  مركبتنش      3 -  2 – 1 – 7 –چ 

perm                    YXm  +=   
     perm                   

A

Mk
m

.3+=     

     202خمش فلانج       4 –  2 -  1 – 7 –چ 

 
mperm. درصورتی که   ببينيد را 1-1-1-7-چ ,صادق می باشند 2و   1باری توزيع ن فرمول ها برای هر دو حالت يا - 198    در   3-2-5-موارد  مذکور در چ

 د.     ير تواند مورد استفاده قرار گميراهنما  ريلابعاد  حداقلحالت 
 صادق است. 1-1-1-7-باری مذکور در چتوزيع  ن فرمولها برای هر دو حالتيا  -  199 
 صادق است.    1-1-1-7-باری مذکور در چتوزيع ن فرمولها برای هر دو حالت يا   -  200 
  
mperm. درصورتی که    صادق ميباشد   1-2-1-7-باری  چتوزيع ن فرمول ها برای هر دو حالت يا -201    ابعاد  حداقلدر حالت   3-2-5-موارد  مذکور در چ

 د.     ير تواند مورد استفاده قرار گميراهنما  ريل
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     203خيزها      5 – 2 – 1 – 7 –چ 
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 در حالت بارگيري    ,   استفاده  عادی       3  – 1 – 7 –چ 
 

 
 

 تنش خمشی    1 – 3  – 1 – 7 –چ 
 ناشي از نيروي هدايت كننده:   Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ر ي تنش خمشی ا -الف 
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 ناشي از نيروي هدايت كننده:   X ل راهنما نسبت به محوري جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 
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 كمانش          2 – 3  –  1 – 7 –چ 
 جاد نمی شود. يدر حالت حركت كمانش ا ,در استفاده عادی 

 204  مركبتنش      3 -  3  – 1 – 7 –چ 
      perm                YXm  +=   

 
  صادق است.  1-1-1-7-باری مذکور در چ توزيع   ن فرمولها برای هر دو حالتيا - 202

 صادق است.    1-1-1-7-باری مذکور در چ توزيع  ن فرمولها برای هر دو حالتيا -  203 
mpermدرصورتی که      -204      د.     ير تواند مورد استفاده قرار گمي اهنما ر  ريلابعاد  لحد اقدر حالت   3-2-5-موارد  مذکور در چ 



      perm               
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 خمش فلانج       4 –  3  -  1 – 7 –چ 

perm                  
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   خيزها       5 – 3  – 1 – 7 –چ 
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 ت می شودي ن شده و هدايزاكه بطور مركزی آو ينيكاب     2  – 7 –چ 
 منی ي عملكرد ترمز ا       1 – 2 – 7 –چ 

 شی  خمتنش        1 - 1 –  2 –  7  –چ  
 ناشي از نيروي هدايت كننده:   Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ر ي تنش خمشی ا -الف 
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 ننده: ناشي از نيروي هدايت ك  X ل راهنما نسبت به محوري جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 
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 ع باری يتوز
    Xنسبت به محور  1حالت    

 

 
 

  Xقرار ميگيرد كه در اين حالت محور تقارن بار بر روم محور  Xبر محور    Q  ,ک طرف می باشديدر   Qو    Pقرار گرفتن   , ن حالتيبدتر 
 . منطبق ميباشد

 
   Yنسبت به محور  2حالت 

 



 
 

 منطبق ميباشد.   Yدر اين حالت محور تقارن بار بر روم محور 
 كمانش       2 – 1 – 2 – 7 –چ 
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 205مركبتنش      3   – 1 – 2 – 7 –چ 
     perm                    YXm  +=  

     perm           
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  perm               mkc  .9.0+= 
     206خمش فلانج       4 – 1 -2–  7  –چ  
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 در حالت حركت     , استفاده  عادی       2  – 2 – 7 –چ 
 تنش خمشی    1 – 2 – 2 – 7 –چ 

 ناشي از نيروي هدايت كننده:   Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ر ي تنش خمشی ا -الف 
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 ناشي از نيروي هدايت كننده:   X ل راهنما نسبت به محوري جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 

 
 . صادق است  1-1-2-7-باری مذکور در چتوزيع  ن فرمولها برای هر دو حالت  يا - 205
 . صادق است  1-1-2-7-باری مذکور در چتوزيع  ن فرمولها برای هر دو حالت  يا  - 206
   صادق است.  1-1-2-7-باری مذکور در چتوزيع  ن فرمولها برای هر دو حالت  يا  -  207
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 د   ينيرا بب 1-1-2-7-مچ Xنسبت به محور  1حالت             ع بار :يتوز
 د   بينيرا ب 1-1-2-7-مچ  Yنسبت به محور  2حالت                           

 كمانش        2 -  2 –   2 – 7 –چ 
 جاد نمی شود. يدر حالت حركت كمانش ا ,در استفاده عادی 

 208  مركبتنش      3  -   2 – 2 – 7 –چ 
      perm                YXm  +=   
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     209خمش فلانج       4 – 2 - 2 – 7 –چ 
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    بارگيري   ,  استفاده  عادی       3   – 2 – 7 –چ 
 تنش خمشی    1 –  3   – 2 – 7 –چ 

 ناشي از نيروي هدايت كننده:   Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ر ي تنش خمشی ا -الف 
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 ناشي از نيروي هدايت كننده:   X حورل راهنما نسبت به مي جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 
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 كمانش        2 -  3  –   2 – 7 –چ 
 جاد نمی شود. يكمانش ا  بارگيرم  , در استفاده عادی 

  211  مركبتنش     3  -   3 – 2 – 7 –چ 
      perm                YXm  +=   
     perm              

A

Mk
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 خمش فلانج       4 –  3  -   2 – 7 –چ 

 

  
mperm. درصورتی که    ميباشد صادق   1-1-2-7-چی  بار  توزيعی هر دو حالت برافرمول ها  نيا -208    ابعاد حداقلدر حالت   3-2-5-در چ  مذکور  موارد 

 .     دير مورد استفاده قرار گ تواندمي راهنما ريل

 صادق است.    1-1-2-7-فرمولها برای هر دو حالت باری مذکور در چ  ينا  - 209
 صادق است.    1-1-2-7-باری مذکور در چتوزيع ن فرمولها برای هر دو حالت يا  - 210

  
mpermدرصورتی که     -211    دير مورد استفاده قرار گ تواندمي راهنما ريل ابعاد حداقلدر حالت  3-2-5-در چ مذکور   موارد    . 
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 ت می شود يزان شده و هداي مركزی آو خارج ازنی كه بطوريكاب     3 – 7 –چ 
 منی  يعملكرد ترمز ا        1 – 3 – 7 –چ 
 شی  خمتنش         1 -  1 – 3 – 7 –چ 

 ناشي از نيروي هدايت كننده:   Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ر ي تنش خمشی ا -الف 
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 ناشي از نيروي هدايت كننده:   X ل راهنما نسبت به محوري جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 
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 ع بار يتوز
    Xنسبت به محور  1حالت    

 
 

   Yنسبت به محور  2حالت 



 
 كمانش       2 – 1 – 3 – 7 –چ 
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 212  مركبتنش     3   – 1 – 3 – 7 –چ 

      perm                YXm  +=   
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  perm               mkc  .9.0+= 
     213خمش فلانج       4 –  1 - 3 –  7  –چ  
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 در حالت حركت     ,  استفاده  عادی       2  – 3 – 7 –چ 
 

 شیتنش خم     1 – 2 – 3 – 7 –چ 
 ناشي از نيروي هدايت كننده:   Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ر ي تنش خمشی ا -الف 

 

  
mperm. درصورتی که    ميباشد صادق   1-1-3-7-چی  بار  توزيعی هر دو حالت برافرمول ها  نيا -212    ابعاد حداقلدر حالت   3-2-5-در چ  مذکور  موارد 

 .     دير مورد استفاده قرار گ تواندمي راهنما ريل

 . صادق است  1-1-3-7-باری مذکور در چتوزيع  ن فرمولها برای هر دو حالت  يا  - 213
   صادق است.  1-1-3-7-باری مذکور در چتوزيع  لها برای هر دو حالت  ن فرمو يا   -  214 
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 ناشي از نيروي هدايت كننده:   X ل راهنما نسبت به محوري جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 
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   ببينيد را  1-1-2-7-چ م    Xنسبت به محور  1حالت        ع بار :  يتوز
     ببينيد را  1-1-2-7-چ م    Yنسبت به محور  2حالت                           

 كمانش         2 -  2 –   3 – 7 –چ 
 جاد نمی شود. يدر حالت حركت كمانش ا, در استفاده عادی 

 215  مركبتنش     3  -   2 – 3 – 7 –چ 
      perm                YXm  +=   
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      216خمش فلانج      4 – 2 - 3 – 7 –چ 
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 ری  يبار گ , استفاده  عادی       3 – 3 – 7 –چ 
 
 
 
 

 

  
mperm. درصورتی که    ميباشد صادق  1-1-2-7-چی  بار  توزيعدو حالت  هر فرمول ها برای  نيا -215    ابعاد حداقلدر حالت   3-2-5-در چ  مذکور  موارد 

 .  دير مورد استفاده قرار گ تواندمي راهنما ريل
 . صادق است  1-1-3-7-باری مذکور در چتوزيع  ن فرمولها برای هر دو حالت  يا  - 216

   صادق است.  1-1-3-7-باری مذکور در چتوزيع  ن فرمولها برای هر دو حالت  يا   -  217 



          
 تنش خمشی   1 – 3 – 3 – 7 –چ 

 ناشي از نيروي هدايت كننده:   Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ر ي تنش خمشی ا -الف 
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 ناشي از نيروي هدايت كننده:   X ل راهنما نسبت به محوري جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 

                   0=YF 
 كمانش          2 – 3 – 3 – 7 –چ 

 می شود.جاد نيكمانش ا بارگيرم در حالت   , در استفاده عادی 
 218  مركبتنش     3  -   3 – 3 – 7 –چ 

      perm                             Ym  =   
      perm                 

A

Mk
m

.3+=     

 خمش فلانج       4 – 3 - 3 – 7 –چ 

                         perm                     
2

.85,1

c

FX
F = 

     خيزها       5  – 3 – 3 – 7 –چ 

                     0=Y                        perm               
Y

X
X

IE

lF

..48

.
7,0

3

=    

 219يز ليفتراكي  سيستم هدايت كننده و آو       4 – 7 –چ 
 منی  ي عملكرد ترمز ا       1 – 4 – 7 –چ 
 شی  خمتنش         1 -  1 – 4 – 7 –چ 

 ناشي از نيروي هدايت كننده:   Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ر ي تنش خمشی ا -الف 

 

  
mpermدرصورتی که     -218    دير مورد استفاده قرار گ تواندمي راهنما ريل ابعاد حداقلدر حالت  3-2-5-در چ مذکور   موارد    . 

 219- cantilevered guidance and suspension  
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 ناشي از نيروي هدايت كننده:   X ل راهنما نسبت به محوري جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 

   
X

X
X

W

M
=             ,   

16

..3 lF
M Y

x =                   ,          
h

n

YPYQgk
F

PQn

Y

.
2

)...(.1 +
=          

 ع بار يتوز
    Xنسبت به محور   1حالت   

      

 
 Yنسبت به محور  2حالت 

 
 كمانش       2 – 1 – 4 – 7 –چ 

                  
A

MkFk

k
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 220مركبتنش      3   – 1 – 4 – 7 –چ 
     perm                YXm  +=  

     perm         
A

MkFk

m

.3+
+=     

  perm               mkc  .9,0+= 
 

  
mperm. درصورتی که    ميباشد صادق  1-1-4-7-چی  بار  توزيعدو حالت  هر فرمول ها برای  نيا -220    ابعاد حداقلدر حالت   3-2-5-در چ  مذکور  موارد 

 .  دير مورد استفاده قرار گ تواندمي راهنما ريل



      221خمش فلانج      4 – 1 -   4 –  7  –چ  

                         perm               
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c
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     222خيزها       5 – 1 – 3 – 7 –چ 

      perm          ,       
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 در حالت حركت    ,   استفاده  عادی       2  – 4 – 7 –چ 
 تنش خمشی    1 – 2 – 4 – 7 –چ 

 ناشي از نيروي هدايت كننده:   Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ر ي تنش خمشی ا -الف 
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 ناشي از نيروي هدايت كننده:   X ل راهنما نسبت به محوري جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 
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 د   ينيرا بب 1-1-4-7-چ م  Xنسبت به محور   1حالت          ع بار :  يتوز
 د   يني را بب 1-1-4-7-چ م  Yنسبت به محور  2حالت                         

 كمانش         2 -  2 –   4 – 7 –چ 
 جاد نمی شود. يدر حالت حركت كمانش ا , در استفاده عادی 

  223مركبتنش      3  -  2 –4 – 7 –چ 
      perm                YXm  +=   
     perm               

A

Mk
m

.3+=     

          224خمش فلانج     4 – 2 - 4 – 7 –چ 

                         perm              
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.85,1

c

FX
F = 

     225خيزها       5 – 2 – 4 – 7 –چ 

      perm                 
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 ری    يبار گ ,  استفاده  عادی       3  –  4  – 7 –چ 

 
 . صادق است  1-1-4-7-باری مذکور در چ  توزيع   فرمولها برای هر دو حالت  نيا  - 221

   صادق است.  1-1-4-7-باری مذکور در چتوزيع      حالتفرمولها برای هر دو    نيا   -  222 

  
mperm. درصورتی که    ميباشد صادق  1-1-4-7-چی  بار  توزيعدو حالت  هر فرمول ها برای  نيا -223    ابعاد حداقلدر حالت   3-2-5-در چ  مذکور  موارد 

 .  دير مورد استفاده قرار گ تواندمي راهنما ريل

 . صادق است  1-1-4-7-باری مذکور در چتوزيع    فرمولها برای هر دو حالت    نيا  - 224
   صادق است.  1-1-4-7-باری مذکور در چتوزيع    حالتفرمولها برای هر دو    نيا   -  225 



  
 تنش خمشی    1 –  3   – 4 – 7 –چ 

 ي از نيروي هدايت كننده: ناش   Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ر ي تنش خمشی ا -الف 
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 ناشي از نيروي هدايت كننده:   X ل راهنما نسبت به محوري جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 
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 كمانش        2 -   3 – 4 – 7 –چ 
 جاد نمی شود. يكمانش ابارگيرم در حالت   ,در استفاده عادی 

  226مركب تنش     3  -   3 – 4 – 7 –چ 
      perm                YXm  +=   
     perm              

A
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.3+=     

 خمش فلانج       4 –  3  -   4 – 7 –چ 

                        perm              
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 خيزها      5 –  3  –  4  – 7 –چ 
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 عمومي ساختار  –227پانوراميك  آسانسورهای      5 – 7 –چ 
 مركز خارج از ز يستم آويت و سي با هدا   پانوراميكن  يک كابي ر مثالی است براساس ينمونه ز

 منی  ي عملكرد ترمز ا       1 –  5 – 7 –چ 
 تنش خمشی       1 - 1 –  5 – 7 –چ 

ناشي از نيروي هدايت كننده:    Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ر ي تنش خمشی ا -الف 
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 ناشي از نيروي هدايت كننده:   X ل راهنما نسبت به محوري جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 
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 ع بار يتوز
    Xنسبت به محور  1حالت    

 

  
mpermدرصورتی که       -226    دير مورد استفاده قرار گ تواندمي راهنما ريل ابعاد حداقلدر حالت  3-2-5-در چ  مذکور  موارد  . 

227 - panoramic lift 



 
 
 

QX =  طو  ايرميQX باشد. ين ميباشد كه برابر سه چهارم كل مساحت كابيم علامت دارسطح    جرم  عبارت است از فاص ه از مركز 
0=QY 

   Yنسبت به محور  2حالت 

 
QY وQX   =طولهام ايرمي  QX  وQY ن  يدار كه معاد  سه چهارم كل مساحت كاب علامت ه  يناح مركزجرم زا عبارت اند از فاص ه
 باشند.يم

 كمانش       2 – 1 –  5 – 7 –چ 
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  228مركبتنش      3   – 1 –  5 – 7 –چ 
      perm                YXm  +=   

    perm        
A

MkFk

m

.3+
+=     

perm             mkc  .9,0+= 
      229خمش فلانج      4 – 1 - 5 –  7  –چ  

                         perm                    
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     230خيزها       5  – 1 –  5 – 7 –چ 
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 در حالت حركت     ,  استفاده  عادی       2  –  5 – 7 –چ 
 تنش خمشی   1 –  2 –  5 – 7 –چ 

 ناشي از نيروي هدايت كننده:    Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ر ي تنش خمشی ا -الف 
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 ناشي از نيروي هدايت كننده:   X ل راهنما نسبت به محوري جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 
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 د   يني را بب 1-1-5-7-چ م  Xنسبت به محور   1حالت         اری : ع بيتوز
 د   ينيرا بب 1-1-5-7-چ م  Yنسبت به محور  2حالت                           

 كمانش         2 -  2 –  5 – 7 –چ 
 جاد نمی شود. يدر حالت حركت كمانش ا ,در استفاده عادی 

  231مركبتنش      3  -   2 –  5 – 7 –چ 
      perm                YXm  +=   
     perm              

A

Mk
m

.3+=     

             232خمش فلانج     4 – 2 -  5 – 7 –چ 

                perm              
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mperm. درصورتی که    ميباشد صادق  1-1-5-7-چی  بار  توزيعی هر دو حالت برافرمول ها  نيا -228      لقحدا در حالت  3-2-5-در چ  مذکور  موارد  
 .  دير مورد استفاده قرار گ تواندمي  راهنما ريل ابعاد

 . صادق است  1-1-5-7-باری مذکور در چ  توزيع    فرمولها برای هر دو حالت  نيا  - 229

   صادق است.  1-1-5-7-باری مذکور در چتوزيع    حالتفرمولها برای هر دو    نيا   -  230 

mperm. درصورتی که    ميباشد صادق  1-1-5-7-چی  بار  توزيعی هر دو حالت برافرمول ها  نيا -231    ابعاد حداقلدر حالت   3-2-5-در چ  مذکور  موارد 
 .  دير مورد استفاده قرار گ تواندمي راهنما ريل
 . صادق است  1-1-5-7-باری مذکور در چتوزيع  فرمولها برای هر دو حالت    نيا  - 232



     233خيزها      5 –  2 –  5 – 7 –چ 
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ری    يبار گ , استفاده  عادی       3  –  5 – 7 –چ 

تنش     1 –  3  –  5 – 7 –چ 
 خمشی 

 ناشي از نيروي هدايت كننده:    Yل راهنما نسبت به محوريجاد شده در ر ي تنش خمشی ا -الف 
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 ناشي از نيروي هدايت كننده:   X ل راهنما نسبت به محوري جاد شده در ري تنش خمشی ا -ب 
 0=YF 

 كمانش         2 -  3  –  5 – 7 –چ 
 جاد نمی شود. يكمانش ا بارگيرم در حالت   ,در استفاده عادی 

   مركبتنش      3 -  3  –  5 – 7 –چ 
   perm           YXm  +=      perm         
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         234خمش  فلانج     4 – 3 -  5 – 7 –چ 
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          خيزها      5 –  3  –  5 – 7 –چ 
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 پيوست ح  

 

   صادق است.  1-1-5-7-باری مذکور در چ  توزيع    حالتمولها برای هر دو  فر   نيا   -  233 
mpermدرصورتی که     - 234   دير مورد استفاده قرار گ تواندمي راهنما ريل ابعاد حداقلدر حالت  3-2-5-در چ مذکور   موارد  . 



 ( لزامی )ا
 عيب هاي قابل چشم پوشي   –اجزاء الكترونيكي 

عيب يام معيني كه  1-1-14ذكر گرديده است. در  1-1-1-14عيب يايي  كه در تجهيزات برقي يك آسانسور بايد در نظر گرفته شوند در 
 تحت شرايط ويژه ام ميتوانند در نظر گرفته نشوند, بيان شده است. 

فقط در صورتي ميتوان از يك عيب  صرفنظر نمود كه قطعات در داخل محدوده يايي از مشخصه يام خودشان , شامل  مقادير , درجه   
 حرارت , رطوبت ,  ولتا  و ارتعاشات بكار گرفته شده باشد. 

ث ذكر شده است را ميتوان  - 1-1-1-14لاتي كه در كه در ادامه ميايد , شرايطي كه تحت آن اشكا 1-جدول ح
 ناديده گرفت, توصيف مينمايد.

 در جدول: 
 به معني آن است كه عيب مذكور قابل چش  پوشي نميباشد, و در آن شرايط,  بايد در نظر گرفت.  »خير«   وا ة   -

در خصو   - عيب مشخص شده  نوع  نميباشند,  دارام علامتي  امكان  جايايي كه  نظر  مورد  قطعة  ص 
 پذير نيست

 عيب هاي قابل چشم پوشي  1 –جدول ح 
 

 
 

 قطعه 
 امكان چشم پوشي از عيب

 
 

 شرايط 
 
 

مدار باز ملاحظات 
اتصال كوتاه  

 

تغيير به  
مقدار بالاتر

 

تغيير به  
ن 

مقدار پايي
تر

تغيير   
عملكرد 

 

قطعات    1
غير 

 235فعال 

       

1-1 
مقاومت 

 236ثابت 

 
 
 خير

 
 

 مالف  
 
 
 خير

 
 

 مالف  
با   قاومت يام في مي ممالف  فقط برام  

و اتصا  محورم مطابق   237پوشش عايقي
مربوطه و برام مقاومت     IECاستاندارديام

يام سي  پيچي در صورتي كه از يك لايه سي   
 تشكيل شده باشند.  238پيچ منفرد عايق شده 

 

1-2  
مقاومت 

 239متغيير 

    خير خير خير خير

 مقاومت غيرخطي  1-3

NTC ,PTC 
,VDR, IDR 

    خير خير خير خير

 
235 -passive components 
236 - resistor fixed 
237 - sealed or varnished resistance film 
238 - enamel or sealed 
239 - resistor variable 



1-
 خازن   4

    خير خير خير خير
  اجزاء    1-5

 القايي
-   

 240كويل 
 241چوك   -     

 
 خير

 
 خير

  
 خير

   

نيمه    2
 هادي

       

ديود  2-1
 ( LEDنوري)

 
 
 خير

 
 
 خير

   
 
 خير

تغيير در عم كرد   
بمعني تغيير در  

مقدار جريان  
 معكو  ميباشد. 

قطعه   
 وشي از عيبامكان چشم پ 

 
 

   شرايط 
ت 

ملاحظا
 

مدار باز
اتصال كوتاه  

 

تغيير به  
مقدار بالاتر

 
تغيير به  

ن 
مقدار پايي

تر
 

تغيير عملكرد
 

2-
2 

ديود زنر 
  

 
 خير

 
 
 خير

  
 
 خير

 
 
 خير

ولتا  زنر ميتواند به مقدار كمترم   

 تغيير كند. 

تغيير در عم كرد بمعني  تغيير در  
 مقدار جريان معكو  ميباشد.

2-
3   

تريستور  
ك, 

ترايا
GTO

  

 خير

 
 
 
 خير

   
 
 
 خير

تغيير عم كرد بمعني تحريك   
 242خودبخود يا خودنگهدارم 

 قطعات ميباشد. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
240 -coil 
241 -choke 
242 - latch 



قطعه  
 امكان چشم پوشي از عيب 

 
 

 شرايط 

ت 
ملاحظا

 

مدار باز
اتصال   

كوتاه
تغيير به   
مقدار 
بالاتر 

تغيير به   
مقدار 

ن تر 
پايي

 
تغيير  

عملكرد 
 

2-
4 

متص
ل كنندة نوري 

243
 

        
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 خير

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 مالف 

  
 

فقط درصورتي ميتواند صرف نظر شود  خير
كه متصل كنندة نورم مطابق استاندارد 

... باشد و ولتا  جداسازم   244م ي
 ... باشد.   245حداقل مطابق استاندارد م ي

 

مدار باز بمعني مدار باز در يكي از دو جزء اص يم 
 LED 

و مقاومت  
نورم  , ميباشد. اتصا  كوتاه بمعني اتصا  كوتايبين آنها است 

 

ولتا  فاز نسبت به  
زمين از ولتا   

اسمي سيست  تا و  
خود ولتا   

  d.cو rmsVمؤثر
 .بدست ميايد

 
 
 

50 
100 
150 
300 
600 

1000 
 

سرم ولتا يام  
ضربه ام عايقي  

ترجيح داده شده 
برام نصب بر  

 . ولت حسب 

 IIIردة 
 
800 
1500 
2500 
4000 
6000 
8000 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
243 - optocoupler 

 مراجعه شود.  IEC 60747-5تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي  -  244
 يك , مراجعه شود.جدول شماره   IEC60664-1تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي  -  245

 



 
قطعه  

 امكان چشم پوشي از عيب 
 
 

 شرايط 
 
 

مدار  ملاحظات 
باز

اتصال   
كوتاه

تغيير به   
مقدار 
بالاتر 

تغيير به   
مقدار 

ن تر 
پايي

 
تغيير  

عملكرد 
 

2-5  
مدار  

 مختلط

   خير خير خير خير خير

2-
6  

مجتمع مدار  
246

  
 
 

 خير

 
 
 

 خير
 

 خير

 
 
 

 خير

 
 
 

 خير

تغيير عملكرد   
بمعني  نوسان  
و تبديل گيت  

هاي »و« به  
»يا« و غيره  

 ميباشد. 

3  
 متفرقه 

       

3-
1 

متصل كننده ها 
247
 

, ترمينال ها
248

 
و دوشاخه ها

249
 

   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 خير
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 مالف  

اتصا  كوتاه متصل كننده يا   -الف   
ند در نظر گرفته نشود, اگرحداقل ميتوا

.. و  تحت  250مقادير مطابق استاندارد م ي 
 شرايط زير بدست آيند: 

 ؛    3درجة آلودگي      -      
 ؛  IIIمواد از گروه  -
 ميدان غير يمگن.  -

« از  251ستون شامل »مادة مدار چاپي  
 , مورد استفاده قرار نميگيرند. 4جدو  

اينها حداقل مقادير مط قي ميباشند كه  
ميتوان از واحد متصل شده بدست آورد نه  

 بر اسا  فواصل ابعادم يا مقارير نظرم.
در صورتي كه درجة حفاظت متصل  

يا بهتر باشد, فواصل خزشي  IP5Xكننده 
ميتوانند به فواصل يوايي كايش يابند, به  

 . rmsV  250برام  mm3عنوان مثا  

 

 
 
 
 
 
 

 
246 - integrated circuit 
247 - connectors 
248 - terminals 
249 - plugs 

 مراجعه شود.  IEC 60664-1تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي  -  250
251 - printed circuit material 



قطعه  
 از عيب امكان چشم پوشي 

 
 

 شرايط 
 
 

مدار باز ملاحظات 
اتصال   

كوتاه
تغيير به   

مقدار بالاتر
 

تغيير به  
ن 

مقدار پايي
تر

تغيير   
عملكرد 

 

3-2  
لامپ  
 نئون 

      خير خير

3-
3  

ترانسفور ماتور 
   

 
 
 
 

 خير

 
 
 
 

 مالف  

 
 
 
 

 مب  

 
 
 
 

 مب  

مالف  و مب  : در صورتي ميتواند صرف   
نظر شود كه ولتا  عايقي بين سي  پيچها و  

.. و ولتا  كار  252يسته مطابق استاندارد م ي 
   6بالاترين ولتا  ممكن مندرد درجدو  

 بين زمين و قسمت برقدار , باشد. 

اتصا  كوتاه شامل  
اتصا  كوتاه سي  پيچ  

يام اوليه يا ثانويه يا بين 
سي  پيچي يام اوليه و  

 ثانويه ميشود.
تغيير مقدار بمعني تغيير  

ر اثر نسبت تبديل د
اتصا  كوتاه قسمتي از 
يكي از سي  پيچي يا  

 ميباشد.

3-4  
 فيوز 

  
 

  مالف
مالف  در صورتي ميتواند صرفنظر شود كه     

فيوز دارام رده بندم و ساختار درستي  
 .... باشد.253مطابق استاندارد م ي 

اتصا  كوتاه بمعني  
اتصا  كوتاه فيوز سوخته  

 است 

3-
5    

رله 
 

   
 
 
 خير  

 
 
 

 مالف  
 

 مب  

مالف  ازاتصا  كوتاه بين كنتاكت يا و و     
بين كنتاكت يا  و يسته ميتوان صرفنظر  

 نمود, اگر رله  الزامات
  را برآورده 3-2-2-1-14م 13-2-2-3 

 سازند. 
مب   از جوش خوردن مچسبيدن  كنتاكت  

يا نميتوان صرفنظر نمود. با اين وجود در  
صورتي كه ساختار رله دارام درگيرم  

بوده و مطابق   254يكي بين كنتاكت يامكان
-13... باشد, فرضيات 255استاندارد م ي  

 بكار ميروند. 2-1-3
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 ,  مراجعه شود.  17-17 , 2-3بند هاي  EN 60742تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي  -  252
 در اين مورد مراجعه شود. IECتا تدوين اين استاندارد به استانداردهاي بين المللي  -  253

254 - mechanically forced interlocked contacts 
 مراجعه شود.   EN  60947-5-1تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي  -  255



 
 
 
 
 

قطعه  
 امكان چشم پوشي از عيب 

 
 

ت  شرايط 
ملاحظا

 

مدار باز
اتصال كوتاه  

 

تغيير به  
مقدار بالاتر

 

تغيير به  
ن 

مقدار پايي
تر

 
تغيير عملكرد

 

3-
6 

برد مدار چاپي )
PCB

) 
    

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 خير

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 مالف  

مالف  در صورتي از اتصا  كوتاه ميتوان صرفنظر     
 نمود كه:

مطابق استاندارد   PCBمشخصه يام عمومي  -
 ... باشد؛  256م ي

  257استاندارد م ي مواد اوليه مطابق مشخصه يام  -
 ... باشد؛ 

-  PCB   مطابق الزامات بالا ساخته شده باشد و
....,  با  258طابق استاندارد م ي  مقادير حداقل م

 شرايط زير باشند: 
 ؛  3درجة آلودگي    -
 ؛  IIIمواد از گروه  -
 ميدان نايمگن.  -

ستون مربوش به مادة مدار چاپي مورد   4در جدو  
استفاده قرار نميگيرد. اين بدين معني است كه  

 برام   mm3و فواصل يوايي mm 4فواصل خزشي
rmsV250   ميباشند. برام ولتا يام ديگر به استاندارد
... مراجعه شود. در صورتي كه درجة   259م ي

يا بهتر باشد, يا اگر مواد بكار   PCB   ,IP5Xحفاظت 
رفته از كيفيت بالاترم برخوردار باسند, فواصل  

خزشي ميتوانند به فواصل يوايي كايش يابند, بعنوان  
برام برديام چند لايه   .rmsV250 ,mm3مثا  برام

يا ساير ورقه   260پرم پرگ     3ام كه حداقل دارام 
يام نازك عايقي باشند, ميتوان از اتصا  كوتاه 

.. مراجعه  261صرفنظر نمود م به استاندارد م ي 
 شود. . 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
 مراجعه شود. EN 62326-1ارد به استاندارد بين المللي  تا تدوين اين استاند   256
 مراجعه شود.  EN60249-2-2  و/ يا   EN60249-2 - 3تا تدوين اين استاندارد به استانداردهاي بين المللي  - 257

 مراجعه شود.  EN 60664-1تا تدوين اين استاندارد به استانداردهاي بين المللي  - 258 
 مراجعه شود.  EN 60664-1تا تدوين اين استاندارد به استانداردهاي بين المللي  -  259

260 - prepreg 
    مراجعه شود. EN 60950تا تدوين اين استاندارد به استانداردهاي بين المللي  - 261



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

قطعه  
 امكان چشم پوشي از عيب 
 
 

ت  شرايط 
ملاحظا

 

مدار باز
اتصال كوتاه  

 

تغيير به  
مقدار بالاتر

 

تغيير به  
ن 

مقدار پايي
تر

 
تغيير عملكرد

 

4 
مونتاژ  اجزاء بر روي برد 

مدار چاپي 
 

 
 
 
 
 
 خير

 
 
 
 
 

    مالف  

در صورتي از اتصا  كوتاه ميتوان 
صرفنظر نمود كه از اتصا  كوتاه خود  
قطعه بتوان صرفنظر نمود وقطعه طورم  

نصب شده باشد كه نه با روش يام 
, فواصل  PCBبه  ع ت خود  مونتا  نه

خزشي و  يوايي از حداقل مقادير قابل  
اين  6-3و  1-3قبو  مطابق بنديام 

 جدو , كايش نيافته باشند.  

 

 

 يادآورم : راينمام طراحي
پل شدن احتمالي يك يا چند كنتاكت ايمني كه ميتواند بدليل اتصا  كوتاه و يا قطع موضعي سي  رابط مشتركمزمين  بوجود آيد , بهمراه  
يك يا چند عيب ديگر ممكن است منجر به ايجاد وضعيت خطرناكي گردد. در صورتي كه از زنجيرة ايمني بمنظور كنتر  , كنتر  از راه  

 دور , كنتر  يشداردينده و غيره اطلاعات كسب ميشود , پيروم از توصيه يام زير بعنوان يك تجربة مفيد , مناسب خوايد بود.
 , صورت گيرد؛   1-جدول حاز  6-3و   1-3رات با فواصل مطابق با  طراحي برد و مدا -
  4-2-1-14نحوة قرار گيرم سي  مشترك اتصالات زنجيرة ايمني بر روم برد مدار چاپي بايد بگونه ام باشد كه يمانطور كه در  -

 اشاره شده, سي  مشترك به كنتاكتوريا و رله كنتاكتوريا با قطع سي  مشترك بر روم مدار چاپي قطع شود؛ 
تح يل شوند. در صورت انجام  .... 262و استاندارد م ي  3-2-1-14عيب يام  مدار چاپي يمواره بايد بر طبق روش ذكر شده در  -

شدن اصلاحات و يا اضافاتي پس از نصب بر روم آسانسور , مجدداً بايد تح يل عيب يا با در نظر گرفتن تجهيزات قدي  و  
 جديد, انجام گيرد؛  

 

 مراجعه شود. EN  1050تا تدوين اين استاندارد ملي به استاندارد بين المللي  -  262



از مقاومتهام خارجي مخارد از قطعة الكتريكي  , بعنوان وسايل حفاظت كنندة قطعات الكتريكي ورودم استفاده يميشه بايد  -
 شود. مقاومت داخ ي وسي ه را نبايد بعنوان  ايمن در نظر گرفت؛

 قطعات  بايد فقط در محدودة مشخصه ام كه سازنده اعلام نموده مورد استفاده قرار گيرند؛  -
ولتا  برگشتي كه بدلايل الكترونيكي ايجاد ميشود بايد در نظر گرفته شود. استفاده از مداريايي كه از نظر الكتريكي بنحو مناسبي   -

 جدا شده باشند , در بعضي از موارد ميتواند اين مشكل را برطرف نمايد؛ 
از    ورت از قطع اتصا  زمين... باشند. در اين ص 263تجهيزات برقي نصب شده مربوش به اتصا  زمين بايد مطابق استاندارد م ي -

 ساختمان به شين مريل  اتصا  زمين تاب و ميتوان صرفنظر نمود.
-  

 پيوست خ  
 ( لزامی )ا

 آزمون يام ضربةآونگي
 

 كليات    1-خ
را ببينيد   , استاندارد اروپايي موجود نميباشد, دستورالعمل زير را  CEN/TC 129از آنجايي كه برام آزمونهام ضربة آونگي بر روم شيشه م

 بكار برد.   1-7-6-8و  1-2-3-8و   1-3-2-7ميتوان بعنوان آزموني برام بررسي مطابقت  با الزامات  
 لوازم آزمون   2 –خ 
 وسيلة ضربة آونگي سخت     1  – 2 –خ 

... و  264, مطابق استاندارد م ي   S235 JR. اين جس  از يك ح قة ضربة فولادم 1-شكل خوسي ة ضربة آونگي سخت جسمي است مطابق  
... ساخته شده است. جرم كل اين جس  با پر نمودن آن با گوم يام سربي به قطر   265مطابق استاندارد م ي  , E 295محفظه ام فولادم 

 كي وگرم رسانده شود.     10 0ر 01  مي يمتر بايد به 0ر25+3ر5
 وسيلة ضربة آونگي نرم    2  – 2 –خ 

مي يمتر كه جرم كل    3ر5  1, حاوم گوم يام سربي به قطر   2-شكل خ وسي ة ضربة آونگي نرم از يك كيسة پرتاب چرمي مطابق  
 كي وگرم ميرسانند , تشكيل گرديده است.   0 45ر5آنرا به  

 آويزان نمودن وسيلة ضربة آونگي    3 – 2 –خ 
مي يمتر بگونه ام آويزان شود كه فاص ة افقي بين لبة   3توسط طنابي فولادم به قطرتقريباً وسي ة ضربة آونگي بايد 

 مي يمتر بيشتر نشود.   15خارجي وسي ة ضربه كه آزاد آويخته شده و صفحة مورد آزمون از 
 متر باشد.   1/ 5طو  آونگ مانتهام پاييني قلاب تا نقطة مرجع وسي ة ضربه  بايد حداقل   

 
 مراجعه شود.  HD 384.5.54 S1ستاندارد بين المللي تا تدوين اين استاندارد ملي به ا - 263
 مراجعه شود. EN 10025تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي  -  264

 - تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي EN 10025 265 مراجعه شود.



 وسيلة كشيدن و رها كردن     4  – 2 –خ 
ميباشد, از صفحة مورد آزمون دور شود  266وسي ة ضربة آونگي بايد توسط  يك وسي ة محرك كه كشاننده و ريا كننده 

لازم شمرده شده بالا آورده شود. اين وسي ة محرك نبايد در لحظة ريا شدن,   3-4-و خ 2-4-و تا ارتفاعي كه در خ 
  ة ضربة آونگي وارد آورد. ضربة اضافي ديگرم را به وسي

 صفحات       3 -خ 
صفحة مورد آزمون عبارت است از يك لتة كامل درب , شامل اجزاء يدايت كنندة آن و يا يك صفحه از ديواره ,  

شامل اجزاء و اتصالات مربوطه و در اندازه ام كه بطور عادم مورد استفاده قرار ميگيرد. صفحات بايد به چهارچوب  
يا و يا ساختاريام مناسب ديگر بگونه ام متصل شده باشند كه تحت شرايط آزمون در نقاش اتصا  ييچگونه تغيير  

 شك ي پيش نيايد, مسخت و محك  ثابت و متصل شده باشند . 
يره مورد  صفحه مورد آزمون بايد پس از گذراندن ك ية مراحل توليد از قبيل ماشين كارم شدن لبه يا ,  ايجاد سوراخها و پرداخت شدن و غ 

 آزمون قرار گيرد.
 نحوة انجام آزمون   4 –خ 

ساعت در اين دما قرار گيرند,   4درجة سانتيگراد انجام گيرند. صفحات بايد حداقل برام مدت    2 23آزمونها بايد در دمام     1 –  4 –خ 
 و سپس آزمون انجام شود. 

شكل  مي يمتر انجام گيرد, م 500  برابر  Hو با ارتفاع سقوش م   1-2-آزمون ضربة آونگي سخت بايد توسط وسي ه ام مطابق خ   2 –  4 –خ 
 را ببينيد  . 3-خ
شكل  مي يمتر انجام گيرد, م 700  برابر   Hو با ارتفاع سقوش   م  2-2-آزمون ضربة آونگي نرم بايد توسط وسي ه ام مطابق خ     3 –  4 –خ 
 را ببينيد  . 3-خ
وسي ة ضربة آونگي بايد به ارتفاع لازم آورده شده و سپس ريا شود. ضربه به صفحه بايد در وسط عرض آن و در ارتفاعي        4 – 4-خ 

 متربالام ترازم كه برام كف آن در نظر گرفته شده, وارد آيد.  0 1ر05معاد   
 را ببينيد . 3-شكل خ  عبارت است از فاص ة عمودم بين نقاش مرجع در دو حالت آزاد و بالا برده شده م Hارتفاع سقوش م  

فقط يك بار  لارم ميباشد. ير دو آزمون بايد بر روم يك   2-2-و خ 1-2-انجام آزمون يا با ير كدام از وسايل مذكور در خ     5 –  4 –خ 
 صفحه انجام شود. 

 تفسير نتايج      5 –خ 
 ي برآورده خوايند شد كه پس از انجام آزمون: الزامات اين اين استاندارد در صورت

 صفحه دچار صدمه ام ك ي نشده باشد؛   –الف 
 صفحه ترك نخورده باشد؛   –ب 
 در صفحه ييچ گونه سوراخي مشايده نگردد؛ –پ 
 ييچ كدام از اجزاء يدايت كنندة صفحه از آن جدا نشده باشند؛  –ت 

 
266 - pulling and triggering device 



 اجزاء يدايت كنندة آن دچار ييچگونه تغيير شكل دائمي نشده باشند؛  –ث 
  2سطح شيشه دچار ييچ گونه صدمه ام  نشده باشد مگر ايجاد علامتي بدون ترك بر روم آن به قطرحداكثر   –د 

مي يمتربدون ترك,  باشد, در اين صورت آزمون ضربة آونگي نرم دوباره تكرار ميگردد, و نتيجة اين آزمون بايد موفقيت آميز  
 باشد. 

 گزارش آزمون    6 –خ 
 گزارش آزمون بايد حداقل حاوم اطلاعات زير باشد:

 نام و نشاني آزمايشگاه انجام  آزمون؛   –الف 
 تاريخ انجام آزمونها؛   –ب 
 ابعاد و ساختار صفحه؛ –پ 
 نحوة ثابت و نصب نمودن صفحه؛  –ت 
 ارتفاع سقوش در آزمونها؛  –ث 
 تعداد آزمونهام انجام شده؛  –د 
 امضاء مسئو  انجام آزمونها. –چ 

 استثناء هاي انجام آزمون     7 –خ 
باشند نيازم به انجام آزمون ضربة آونگي نميباشد, زيرا صفحاتي با اين ويژگيها    2-و خ  1-جداول خ در صورتي كه صفحات مطابق  
 اين آزمونها را برآورده ميسازند. 

 يد. بايد توجه شود كه مقررات م ي ساختمان ميتواند الزامات سخت ترم را ايجاب نما 
 : صفحه هاي شيشه اي تخت مورد استفاده در كابين  1 –جدول خ 

 

 
 نوع شيشه 

 قطر دايرة محاطي 
 

 m 2حداكثر m  1حداكثر
 حداقل ضخامت 

mm 

 حداقل ضخامت 

mm 
 8 267لايه دار مقاوم شده 

  4+ 4+76/0م 
10 

   5+5+  76/0م

   6+6+76/0م  5+5+76/0م  لايه دار 

 صفحه هاي شيشه اي تخت مورد استفاده در درهاي كشويي افقي  2 –جدول خ 

 
267 - laminated toughened 



نوع  
 شيشه

حداقل  
 ضخامت 

(mm) 

 عرض 
(mm) 

 ارتفاع آزاد درب 
(m) 

نحوة نصب  
 ات شيشه اي صفح

لايه دار مقاوم  
 شده

16 
   8+8+76/0م

تا  360
720 

,  در  268دو نگهدارنده  1/2حداكثر 
 بالا و در پايين 

 

 

 

 لايه دار
 

16 
   8+8+76/0م

تا   300
720 

سه نگهدارنده, بالا/   1/2حداكثر 
 پايين و در يك طرف 

10 
   6+4+76/0م
   5+5+76/0م

تا   300
870 

  1/2حداكثر 

يمة وجه 
 يا

مقادير اين جدو  در صورتي معتبر ميباشدكه نگهدارنده يام از سه يا چهار طرف بطور محك  به 
 يكديگر متصل شده باشند.

 
268 - two fixings 



 
 :    ح قة ضربه     1                                        

 :    نقطة مرجع برام اندازه گيرم ارتفاع سقوش       2

 سي ة كشيدن و ريا كردن:    محل اتصا  و      3
      
 
 
 
 
 
 



 : وسيلة ضربة آونگي سخت  1  -خ  شكل
 

 
 :   مي ة رزوه شده       1

 :      نقطة مرجع برام اندازه گيرم ارتفاع سقوش در صفحه ام با حداكثر قطر كيسة چرمي      2     
 :     كيسة چرمي       3      

 :     ديسك  فولادم     4     
 :      محل اتصا  وسي ة كشيدن و ريا كردن     5     

 
 
 
 
 
 



 

 : وسيلة ضربة آونگي نرم 2  -خ  شكل
 

 
 
 
 269:     بدنه           1
 :     صفحة شيشه ام مورد آزمون           2

 وسي ة ضربه زن       :          3
 ورد آزمون  :      سطح كف نسبت به صفحة شيشه ام م          4

H          ارتفاع سقوش      : 
   
 
 
 
 
 
 

 
269 - frame 



 
 

 : لوازم آزمون   3 -شكل خ 
 
 
 

 پيوست د 
 ( لزامی )ا

 محاسبات پيستون ها , سيلندر ها , لوله هاي صلب و اتصالات 
 

 محاسبه در برابر فشار بيش از حد     1 -د
 محاسبة ضخامت جدارة پيستون ها , سيلندر ها , لوله هاي صلب و اتصالات  1 –  1 –د 

0e   =0مي يمتر برام جداره  و سطح زيرين  سي ندر يا و لوله يام ص ب بين سي ندر و شير تركيدگي , در صورت وجود ؛   1ر 
 مي يمتر  برام پيستون يا و لوله يام ص ب ديگر؛  0ر5=       
  ؛ 2  و ق ه يام فشارم1ر15= ضريب ت فات اصطكاكيم 2ر3
 ضريب ايمني مربوش به تنش اثبات .  =  1ر7

 )ابعاد بر حسب ميليمتر( 

 
 

                    1 -شكل د 
 
   

 محاسبة ضخامت سطح زيرين سيلندر ها)مثال ها(      2  – 1 –د  
 ساختار يام ديگرم علاوه بر مثالهام مشروحه ميتوانند وجود داشته باشند. 

 سطح زيرين تخت با شيار آزاد كننده      1 – 2 – 1 –د 



 
شرايط برام تنش زدايي درزيام جوش كارم شده :                
     

11 .2,0 sr            و          

111 ruh +   
 مابعاد بر حسب مي يمتر 

  
2 -شكل د   

 
 
 
 
 

0

2,0

11

.7,1.3,2
).

2
.(3,1 e

R

p
r

D
u

p

i +−                                0

2,0

1

.7,1.3,2
4,0 e

R

p
De

p

i +             

 
 
 
 
 
 
 
 
 سطح زيرين قوس دار       2 – 2 – 1 -د
 

مابعاد بر حسب مي يمتر             شرايط:                                                         

22 .0,3 eh  
Dr .15,02  
DR .8,02 = 



 
 

          3  –شكل د 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 سطوح زيرين تخت داراي جوش كاري لبه دار      3 – 2 – 1 –د 
 

مابعاد بر حسب مي يمتر             شرايط:                                                         
  333 reu +  

mmr 83                 و
3

3

cyle
r    

 



 
 4-شكل خ                                         

  
 محاسبات جكها در مقابل كمانش      2 –د 

 اشكا  ديگرم علاوه بر مثالهام مشروحه ميتوانند وجود داشته باشند. 
 محاسبات كمانش بر روم بخشي كه دارام كمترين استقامت كمانشي ميباشد, بايد انجام گيرد. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 جكهام يك مرح ه ام       1 – 2 –د 



 
 

5 -شكل د   

 100nبراي  

])
100

)(210([
2

2

5

n

mm

n RR
A

F


−− 

 
 100nبراي  

2

2

5
.2

..

l

JE
F n

 
 
 

 
].64,0).(.[.4,15 mrmn PPQPcgF +++=  

 
 

 جك هاي تلسكوپي بدون هدايت كنندة خارجي , محاسبات پيستون    2  – 2  -د 



 
 6 –شكل د 

                       ])(1[
4

2

m

mim
e

d

dd
i +=     

با   
i

e
l

l
= 

 
 :  100eبرام     




2

2

2

5
2

..

l

JE
F      

 :   100eبرام  
])

100
)(210([

2

2

5

n

mm

n RR
A

F


−−  
 

321 llll ++= 
321 lll == 
)(; 123

2

1 JJJ
J

J
= 

23فرض ساده تر شدن محاسبه :    JJ =   
قسمتي :                          2برام 

65,022,0        2,025,1برام −=            
 قسمتي:   3برام 

65,022,0       2,065,0برام −=           
35,065,0 +=     165,0  براي  

 
 

 
 



].64,0).(.[.4,15 nmrmn PPPQPcgF ++++=  
 جكهاي تلسكوپي داراي هدايت كنندة خارجي     3 – 2 –د 

 
 

 7  –شكل د 
 :   100n  براي

])
100

)(210([
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 :   100n  براي

2

2

5
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..

l

JE
F n
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].64,0).(.[.4,15 rtrhrmn PPPQPcgF ++++=

270 
 
 

 نمادها : 
 

 
 براي پيستونهايي كه بسمت بالا امتداد ميابند .  -  270



nA    مساحت سطح مقطع قسمت توپر پيستون بر حسب مي يمتر مربع؛   = 
  mC  نسبت تبديل ؛    = 
  md    قطر خارجي بزرگترين پيستون  يك جك ت سكوپي بر حسب مي يمتر؛   = 
  mid     =قطر داخ ي بزرگترين پيستون  يك جك ت سكوپي بر حسب مي يمتر؛ 

E    مدو  كشساني بر حسب نيوتن بر مي يمتر مربع؛   = 
25مبرام فولاد  /101,2 mmNE =  

0e   اضافه ضخامت جداره بر حسب مي يمتر؛   = 
sF   واقعي بر حسب نيوتن؛   =  نيروم كمانشي 
ng    شتاب جاذبة سقوش آزاد استاندارد  بر حسب متر بر مجدور ثانيه ؛  = 
ei    شعاع  يراسيون يك جك ت سكوپي بر حسب مي يمتر؛  = 
ni       1و2و3=  شعاع  يراسيون جك بر حسب مي يمترم    n = ؛  
nJ   1و2و3=  ممان دوم مساحت بر حسب مي يمتربتوان چهار م  n =  ؛  
l       بيشترين طو  تحت كمانش پيستونها بر حسب مي يمتر ؛  = 

p    فشار بار كامل بر حسب مگاپاسكا ؛  = 
P     مجموع جرم كابين خالي و قسمتي از كابل يام فرمان كه از آن آويزان يستند  = 

 برحسب كي وگرم؛            
rP   جرم پيستون بر حسب كي وگرم؛ = 

rhP    جرم تجهيزات سر  پيستون, در صورت وجود بر حسب كي وگرم؛  = 
rtP     جرم پيستون  يايي كه بر روم پيستون مورد محاسبه عمل ميكنند مدر مورد  = 

 جك يام ت سكوپي , بر حسب كي وگرم؛            
Q    بارمجرم   اسمي كه در داخل كابين نشان داده شده , بر حسب كي وگرم؛  = 
mR   اد بر حسب نيوتن بر مي يمتر مربع؛ =  مقاومت كششي مو 
2,0PR تنش اثباتمازدياد طو  نامتناسب , بر حسب نيوتن بر مي يمتر مربع؛ = 

e

e
i

l
= ضريب لاغرم يك جك ت سكوپي؛ = 

n

n
i

l
=ضريب لاغرم پيستون كه محاسبه ميشود؛ = 

  = ضرايب مورد استفاده برام نشان دادن مقادير تقريبي كه از نموداريام تجربي   ,
 بدست ميايد؛            

 =  ضريب فشار بالاتر از حد؛   4,1
   =  ضريب ايمني در برابر كمانش.    2
 

 

 



 


